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1 AUFGABENSTELLUNG

Die Stadt UnterschleiRheim plant dstlich der Grundschule an der Ganghoferstral3e, auf dem
Grundstiick FLLNr. 81, den Bebauungsplan Nr. 158 ,Wohngebiet an der Carl-von-Linde-Str.”
(BP158) aufzustellen und das Gebiet als Allgemeines Wohngebiet (WA) festzusetzen. Das
Vorhaben steht im Einflussbereich von Stral3enverkehr, vom Gewerbegebiet nérdlich der Carl-
von-Linde-Stral3e sowie westlich der Landshuter Stral3e, dem Bauhof im Siden und einer
Schule mit den AuflRensportanlagen. Das Grundstiick ist im Flachennutzungsplan bereits als
Wohnbauflache dargestellt.

Die C.HENTSCHEL CONSULT Ing.-GmbH wurde von der Stadt Unterschleil3heim mit der
schalltechnischen Untersuchung fiir das Vorhaben beauftragt. Folgendes wird untersucht:

¢ Zu erwartende Immissionsbelastung durch den StraRenverkehr
e Zu erwartende Immissionsbelastung durch das Gewerbe
e Zu erwartende Immissionsbelastung aus den AuR3ensportanlagen der Grundschule

* Verkehrszunahme aus dem Vorhaben

2 UNTERLAGEN

Der schalltechnischen Untersuchung lagen folgende Unterlagen zu Grunde:
/al. Entwurfsplanung BP 158, Stand 18.10.2021

/bl. Verkehrsaufkommen Prognose-Planfall 2035 und Prognose-Nullfall 2035
Verfasser: Gevas, Stand 12.11.2021

/cl. Betriebsbeschreibung fir den Bauhof, Stand 29.09.2021
/d/. Betriebsbeschreibung Bauhof
fel. Nutzungsbeschreibung Schulsport

/fl. Bebauungsplane
0 BP 56 a Nordlich der Ganghoferstral3e
o BP 90 d Gewerbegebiet zwischen CvLStr. und LMStr
o BP 131 LTStr./ OMGStr.

lg/. Flachennutzungsplan, Fassung 23.07.2020

/n/. digitales Katasterblatt
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3 BEURTEILUNGSGRUNDLAGEN

3.1 Bauleitplanung

Gemal § 1 Abs. 6 Baugesetzbuch sind in der Bauleitplanung unter anderem die Belange des
Umweltschutzes zu berticksichtigen. Der Schallschutz wird dabei fir die Praxis durch die DIN
18005 [1] "Schallschutz im Stadtebau" konkretisiert.

Nach DIN 18005 [1] sind bei der Bauleitplanung, gemafl dem Baugesetzbuch und der Baunut-
zungsverordnung (BauNVO) in der Regel den verschiedenen schutzbedurftigen Nutzungen
(z.B. Bauflachen, Baugebiete, sonstige Flachen), die nachfolgend in Tabelle 1 aufgefiihrten
Orientierungswerte den Beurteilungspegeln zuzuordnen. Ihre Einhaltung oder Unterschreitung
ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffen-
den Bauflache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastung zu erfll-
len.

Tabelle 1 Orientierungswerte (ORWopin1so0s) hach DIN 18005 [1]

Gebietsnutzun Tags WSS

g (6.00-22.00 Uhr) (22.00-6.00 Uhr)
Misch- / Dorfgebiet (MI/MD) 60 dB(A) 45 dB(A)/50 dB(A)
Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 dB(A) 40 dB(A)/45 dB(A)
Reines Wohngebiet (WA) 50 dB(A) 35 dB(A)/40 dB(A)

Der niedrigere ORW in der Nacht gilt fir Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm und der hdhere
fur Verkehrslarm. Ein eingeschranktes Gewerbegebiet (GEe) wird gemald DIN 18005 [1] als
Gewerbegebiet (GE) eingestuft und beurteilt.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrs-
wegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im
Rahmen der Abwéagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten abgewichen
werden soll, weil andere Belange Uberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere
geeignete Mallnahmen vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Die DIN 18005 [1] weist darauf hin, dass bei Beurteilungspegeln tGber 45 dB(A), selbst bei nur
teilweise getffnetem Fenster, ungestorter Schlaf haufig nicht mehr moglich ist.

Die Oberste Baubehdrde im Bayerischen Staatsministerium des Innern fir Bau und Verkehr
fuhrt in einem Rundschreiben vom 25.07.2014 in den Kapiteln 11.1.1.b) und 11.4.2 aus, dass die
in der DIN 18005 [1] niedergelegten Orientierungswerte fur den Fall, dass eine schutzbedurf-
tige Nutzung an einen bestehenden Verkehrsweg herangeplant wird, abwégungsfahig sind:

»(...) Im Bauleitplanverfahren ist die Gemeinde allerdings nicht von vorneherein gehindert,
im Wege der Abwégung Nutzungen festzulegen, die die Richtwerte der DIN 18005 uber-
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oder unterschreiten. Dies folgt [...] daraus, dass die technischen Regelwerke gerade kei-
nen Rechtssatzcharakter haben, sondern nach der Rechtsprechung (vgl. BVerwG, Urt. V.
22.03.2007 — 4 CN 2.06 juris -) lediglich ... als Orientierungshilfen im Rahmen gerechter
Abwéagung herangezogen werden kénnen.

Je weiter die Orientierungswerte der DIN 18005 uberschritten werden, desto gewichtiger
missen allerdings die fur die Planung sprechenden stadtebaulichen Grinde und Belange
sein, und umso mehr hat die Gemeinde die baulichen und technischen Mdglichkeiten aus-
zuschopfen, die ihr zu Gebote stehen, um diese Auswirkungen zu verhindern. [...]

[Es] ist zunéchst insbesondere in Erwagung zu ziehen, ob Verkehrslarmeinwirkungen durch
Mafinahmen des aktiven Larmschutzes vermieden werden konnen [...]

Bei der Planung und Abwagung sind des Weiteren auch die verninftigerweise in Erwagung
zu ziehenden Mdglichkeiten des passiven Schallschutzes auszuschopfen [...]. [...]

Mit dem Gebot gerechter Abwégung kann es auch (noch) vereinbar sein, Wohngebaude an
der dem Larm zugewandten Seite des Baugebiets Aulenpegeln auszusetzen, die deutlich
Uber den Orientierungswerten der DIN 18005 liegen, wenn durch eine entsprechende An-
ordnung der Rdume und die Verwendung schallschiitzender Aul3enteile jedenfalls im In-
nern der Gebaude angemessener Larmschutz (siehe oben) gewahrleistet ist und auRerdem
darauf geachtet worden ist, dass auf der stral3enabgewandten Seite des Grundstuicks ge-
eignete geschiitzte AuRenwohnbereiche geschaffen werden. [...]"

Ob im Rahmen der stadtebaulichen Abwagung eine Uberschreitung der Orientierungswerte
geman DIN 18005 [1] fur Verkehrsgerausche toleriert werden kann, ist fir den jeweiligen Ein-
zelfall von den zustandigen Genehmigungsbehdérden zu entscheiden.

Im Regelfall werden fir die oben genannte Abwéagung der Verkehrsgerausche die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV [2] herangezogen, welche streng genommen ausschlief3lich fir
den Neubau und die wesentliche Anderung von Verkehrswegen gelten. Der IGWis gimschy liegt
abhangig von der Gebietseinstufung bei:

Tabelle 2 Immissionsgrenzwert (IGW1g gimschv) 16.BImSchV [2]

: Tags Nachts
SrluEEmLEUg (6.00-22.00 Uhr) (22.00-6.00 Uhr)
Misch- / Dorfgebiet (MI/MD) 64 dB(A) 54 dB(A)
Allgemeines und Reines 59 dB(A) 49 dB(A)

Wohngebiet (WA/WR)

Ferner fuhrt die Oberste Baubehorde im Bayerischen Staatsministerium des Innern fir Bau
und Verkehr in dem o. g. Rundschreiben unter Punkt 11.4.3 Folgendes aus:
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« [...] Sofern die Immissionen jedoch ein Ausmal} erreichen, das eine Gesundheits-
oder Eigentumsverletzung (Art. 2 Abs. 2 Satz 1, Art. 14 Abs. 1 Satz 1 GG) beflrchten
lasst, was jedenfalls bei Werten unter 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts nicht anzu-
nehmen ist, ist die Grenze der gemeindlichen Abwagung erreicht. [...]*

Im Schreiben des Bayerischen Staatsministerium fir Umwelt und Verbraucherschutz (StMUV)
vom 23.02.2016 (73a-U8721.12-2016/2-2) zum Bauen im Innenbereich heilt es:

¢, []Koénnen diese auch durch aktiven und passiven Larmschutz nicht vermieden wer-
den und scheiden Planungsalternativen aus, muss die Gemeinde von der Planung
letztlich Abstand nehmen (BVerwG, Beschl. v. 30.11.2006 — 4BN 14.06 juris — BRS 70
Nr. 26 m.w.N). Mittelungspegel von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts nahern sich
nach der obergerichtlichen Rechtsprechung den oben genannten Grundrechtsschwel-
len.

e []Zur besonderen Begrindung kdnnen in der Abwagung bedeutende Allgemeinwohlin-
teressen wie z.B. aktuell die dringend zu realisierende Unterbringung von Fliichtlingen
und Asylbegehrenden aber auch allgemein die Ziele der Innenentwicklung und Nach-
verdichtung zu bertcksichtigen sein.”

3.2 Gewerbeanlagen und Betriebe

Fur die Untersuchung von Gewerbeanlagen wird in DIN 18005 [1] auf die Technische Anlei-
tung zum Schutz gegen Larm (TA Larm, [3]) vom 26. August 1998, verwiesen. Die TA Larm [3]
enthéalt Vorschriften zum Schutz gegen Larm, die von den zustandigen Behdrden zu beachten
sind:

a. Dbeider Prufung der Antrage auf Genehmigung zur Errichtung einer Anlage, zur Veran-
derung der Betriebsstatten einer Anlage und zur wesentlichen Verdnderung in dem
Betrieb einer Anlage;

b. bei nachtraglichen Anordnungen Uber Anforderungen an die technischen Einrichtun-
gen und den Betrieb einer Anlage.

In der TA Larm [3] werden Immissionsrichtwerte festgesetzt, die durch die von der Anlage
ausgehenden Gerausche nicht Uberschritten werden dirfen. Danach gelten je nach Gebiets-

nutzung folgende Werte 0,5 m vor dem Fenster eines schutzbeddrftigen Aufenthaltsraums:

Tabelle 3 Immissionsrichtwerte gem. TA Larm [3] (IRWraLam)

. Tags Nachts
Gebietsnutzung
(6.00-22.00 Uhr) (22.00-6.00 Uhr)
Misch- u. Dorfgebiet (MI/MD) 60 dB(A) 45 dB(A)
Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 dB(A) 40 dB(A)
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Die in Tabelle 3 angegebenen Immissionsrichtwerte missen von allen im Einflussbereich ste-
henden Gewerbebetrieben gemeinsam eingehalten werden. Nach der TA Larm [3] kann auf
die Untersuchung der Gesamtbelastung verzichtet werden, wenn nachgewiesen wird, dass die
Zusatzbelastung den angegebenen Immissionsrichtwert um 6 dB(A) unterschreitet und somit
als nicht relevant angesehen werden kann.

Bei seltenen Ereignissen, an nicht mehr als zehn Tagen oder Nachten eines Kalenderjahres
und an nicht mehr als an jeweils zwei aufeinander folgenden Wochenenden, gilt nach
TA Larm [3] ein Immissionsrichtwert, unabhangig von der Gebietsnutzung, von 70 dB(A) tags-
Uber und 55 dB(A) nachts.

Folgende Punkte missen bei der Berechnung des Beurteilungspegels bzw. bei der Beurtei-
lung der Gerauschimmission gemaf TA Larm [3] beachtet werden:

* Bezugszeitraum wahrend der Nacht ist die volle Nachtstunde mit dem hdchsten Beurtei-
lungspegel

* einzelne kurzzeitige Geréauschspitzen dirfen den Immissionsrichtwert auRen am Tage um
nicht mehr als 30 dB(A), bei Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Gberschreiten

« fir folgende Teilzeiten ist in Allgemeinen und Reinen Wohngebieten (WA + WR) sowie in
Kurgebieten ein Zuschlag von 6 dB(A) wegen erhdhter Stdrwirkung fur Geréduscheinwir-
kungen bei der Berechnung des Beurteilungspegels zu berticksichtigen:

an Werktagen: 06.00 bis 07.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr

an Sonn- und Feiertagen: 06.00 bis 09.00 Uhr
13.00 bis 15.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr

Fahrzeuggerdusche auf dem Betriebsgrundstiick sowie bei der Ein- und Ausfahrt, die im Zu-
sammenhang mit dem Betrieb der Anlage entstehen, sind der zu beurteilenden Anlage zuzu-
rechnen.

3.3 Sport- und Freizeitanlagen

Fur die Beurteilung von Sportanlagen ist die 18.BImSchV “18.Verordnung zur Durchfihrung
des Bundesimmissionsschutzgesetzes (Sportanlagenlarmschutzverordnung) vom 18.Juli
1991, (BGBI. | S: 1588, 1790) [4]", zuletzt gedndert durch die Zweite Verordnung zur Anderung
der Sportanlagenlarmschutzverordnung Artikel 1 vom 01.06.2017 (BGBI | S. 1468), heranzu-
ziehen. Diese Verordnung gilt fir die Errichtung, die Beschaffenheit und den Betrieb von Sport-
anlagen, soweit sie zum Zweck der Sportausiibung betrieben werden.
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Zur Sportanlage zahlen auch die Einrichtungen, die mit der Sportanlage in einem engen raum-
lichen und betrieblichen Zusammenhang stehen. Zur Nutzungsdauer der Sportanlage gehdren
auch die Zeiten des An- und Abfahrtverkehrs sowie des Zu- und Abgangs.

Sportanlagen sind so zu errichten und zu betreiben, dass die nachfolgend genannten Immis-
sionsrichtwerte unter Einrechnung der Gerauschimmissionen anderer Sportanlagen 0,5 m vor
dem schutzbediirftigen Aufenthaltsraum nicht Gberschritten werden.

Tabelle 4 Immissionsrichtwerte (IRWisgimschv) 18.BImSchV [4]
Tags (06.00 — 22.00 Uhr)
aulBerhalb der  in der morgendli- in der Ubrigen NACHT
Ruhezeit chen Ruhezeit Ruhezeit
(a.d.R.) (i.d.m.R.) (i.d.0.R.)
Werktag 08.00 - 20.00 Uhr  06.00 - 08.00 Uhr 20.00 - 22.00 Uhr  22.00 - 06.00 Uhr
Sonn- und Feiertag 09.00 - 13.00 Uhr  07.00 - 09.00 Uhr 13.00 - 15.00 Uhr  22.00 - 07.00 Uhr
15.00 - 20.00 Uhr 20.00 - 22.00 Uhr
Misch- / Dorfgebiet
(MI/MD) 60 dB(A) 55 dB(A) 60 dB(A) 45 dB(A)
Allgemeines
Wohngebiet (WA) 55 dB(A) 50 dB(A) 55 dB(A) 40 dB(A)
Reines
Wohngebiet (WR) 50 dB(A) 45 dB(A) 50 dB(A) 35 dB(A)

* Zuletzt gedndert durch Art. 1 V v. 1.6.2017 | 1468

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen sollen die Immissionsrichtwerte am Tag um nicht mehr
als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Gberschreiten.

Die Ruhezeit von 13.00 bis 15.00 Uhr an Sonn- und Feiertagen ist gemaf3 82, Punkt (5) der
18. BImSchV [4] nur dann zu berlicksichtigen, wenn die Nutzungsdauer der Sportanlage oder
der Sportanlagen an Sonn- und Feiertagen in der Zeit von 9.00 bis 20.00 Uhr 4 Stunden oder
mehr betragt. Betragt die gesamte Nutzungszeit der Sportanlage oder Sportanlagen zusam-
menhangend weniger als 4 Stunden und fallen mehr als 30 Minuten der Nutzungszeit in die
Zeit von 13.00 bis 15.00 Uhr, gilt als Beurteilungszeit ein Zeitabschnitt von 4 Stunden und nicht
von 9 Stunden (9.00 bis 13.00 Uhr und 15.00 bis 20.00 Uhr).

In 8 5 Abs.3 der 18. BImSchV [4] wird vermerkt, dass die zustéandige Behdrde von einer Fest-
setzung der Betriebszeiten absehen soll, soweit der Betrieb einer Sportanlage dem Schul-
sport oder der Durchfiihrung von Sportstudiengangen an Hochschulen dient. Dient die
Anlage auch der allgemeinen Sportausiibung, sind bei der Ermittlung der Gerauschimmissio-
nen die dem Schulsport zuzurechnenden Teilzeiten aul3er Betracht zu lassen.

Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte durch besondere Ereignisse und Veranstaltun-
gen gelten als selten , wenn sie an héchstens 18 Kalendertagen eines Jahres in einer
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Beurteilungszeit oder mehreren Beurteilungszeiten auftreten. Dies gilt unabhangig von der
Zahl der einwirkenden Sportanlagen. Bei seltenen Ereignissen ist nach § 5 Abs.5 der 18.BIm-
SchV [1] eine Uberschreitung von bis zu 10 dB(A), jedoch maximal 70 dB(A) auRerhalb der
Ruhezeit und 65 dB(A) innerhalb der Ruhezeit am Tag sowie 55 dB(A) in der Nacht, zul&ssig.

3.4 Schulbetrieb und Jugendspieleinrichtungen

Larm von Schulen ist keiner Beurteilungsgrundlage unterworfen. Die larmtechnischen Regel-
werke fir spezielle Larmarten wie z.B. fur Betriebe und Anlagen die TA Larm [3] oder die
Sportanlagenlarmschutzverordnung (18.BImSchV [4]) schlie3en ihre Anwendung auf diese
Larmkomponenten sogar aus. Dennoch orientieren sich Gerichte in Klagefallen mangels Al-
ternativen oft an diesen Regelwerken.

Gemal Art. 3 Abs. 1 und Abs. 3 des Gesetzes Uber Anforderungen an den Larmschutz bei
Kinder- und Jugendspieleinrichtungen (KJG) [17], kann die Beurteilung, in Anlehnung an die
Sportanlagenlarmschutzverordnung 18.BImSchV[4], ohne die besondere Regelung fir die Ru-
hezeiten erfolgen, mit einem Beurteilungszeitraum von 15 Stunden. Die Immissionsrichtwerte
sind in Tabelle 3 angegeben.

Unter Schulsport sei der Sport zu verstehen, der durch eine Schule organisiert werde oder als
sonstige MaRnahme des Schulbetriebes der Schule selbst zugerechnet werden kénne. Ent-
scheidend fur den Begriff des Schulsportes ist, ob die Nutzung im Rahmen des Schulbetriebes
unter der Aufsicht einer Lehrkraft stattfindet.

3.5 Verkehrszunahme auf der 6ffentlichen StralRe

Die Beurteilung der Verkehrszunahme aus der geplanten Wohnbebauung erfolgt in Anlehnung
an 8 41 Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG[15]), wonach beim Bau oder der wesent-
lichen Anderung von offentlichen StraRen sowie von Eisenbahnen und StraRenbahnen
sicherzustellen ist, dass durch diese keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrs-
gerausche hervorgerufen werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind.

Gemal Entscheid des BVerwG vom 17.03.2005 ,Berticksichtigung der Verkehrszunahme auf
vorhandener StrafRe durch StraRenbauvorhaben im Rahmen der Abwéagung; Auswirkung der
Larmzunahme auf ausgewiesene Baugebiete” soll der als Folge des StralRenbauvorhabens
zunehmende Verkehr auf einer anderen, vorhandenen Stral3e, beriicksichtigt werden, wenn
dieser mehr als unerheblich ist und ein eindeutiger Ursachenzusammenhang zwischen dem
StraRenbauvorhaben und der zu erwartenden Verkehrszunahme auf der anderen Stral3e be-
steht.

Fur die Frage, ob ein abwéagungsrelevanter Sachverhalt besteht, wird im o0.g. Entscheid auf
die 16.BImSchV [2] verwiesen. ,Werden die in 8 2 Abs. 1 Nr. 3 der 16. BImSchV [2] fur Dorf-
und Mischgebiete festgelegten Werte eingehalten, sind in angrenzenden Wohngebieten regel-
maRig gesunde Wohnverhaltnisse (vgl. 8 1 Abs. 5 Satz 2 Nr. 1 BauGB a.F. und 8 1 Abs. 6 Nr.
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1 BauGB n.F.) gewahrt und vermittelt das Abwagungsgebot keinen Rechtsanspruch auf die
Anordnung von Larmschutzmalnahmen.*

Nach Rechtsprechung des VGH Munchen (Urteil vom 16.05.2017, Az.: 15 N 15.1485) ist
grundsétzlich jede vorhabenbedingte Erh6hung des Immissionspegels abwagungsbeachtlich.
Die Bagatellgrenze der Pegelerhéhung wird dabei mit etwa 1 dB(A) angenommen, da Pegel-
anderungen in dieser GréfRenordnung unter der Wahrnehmbarkeitsschwelle liegen. Fihrt die
Pegelerhéhung hingegen dazu, dass die Immissionspegel die Schwelle der Gesundheitsge-
fahrdung (Tag = 70 / Nacht = 60 dB(A)) erstmals erreichen oder oberhalb dieser Werte weiter-
gehend erhdht werden, sind auch Pegel von weniger als 1 dB abwégungsbeachtlich und kon-
nen regelmanig nur hingenommen werden, wenn sie durch geeignete MalRnahmen kompen-
siert werden.

Entsprechend den o0.g. Entscheiden werden die folgenden Kriterien in Anlehnung an die
16.BImSchV [2] geprft:

e Erhoht sich der Beurteilungspegel um mehr als 1 dB(A)
und

» der Immissionsgrenzwert fur ein Dorf- und Mischgebiet von
IGW16.BImschy = 64 dB(A) tags oder
IGWi16.8mschv = 54 dB(A) nachts wird Gberschritten

oder

» durch das Vorhaben steigt der Beurteilungspegel auf
70 dB(A) am Tag oder
60 dB(A) in der Nacht an

oder

* wird weiter erhoht.

3.6 Schalldammung der AuRenbauteile

Die Anforderungen an das Gesamtbauschalldamm-Maf R wqes der AulRenbauteile von schutz-
bedurftigen Raumen ergeben sich gemal DIN 4109:2018-01 ,Schallschutz im Hochbau®, Teil
1 [5], nach folgender Gleichung:

® R,w,ges = La- Kraumart (1)

R w.ges Bau-Schalldamm-Mal der AuR3enbauteile von schutzbedurftigen R&umen
mindestens einzuhalten sind:
* R’wges = 35 dB fir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien

*  R’wges = 30 dB fiir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume
von Beherbergungsstatten, Unterrichtsrdume, Biro etc.

La mafgebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01, 4.5.59
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Kraumart Raumart
« 25 dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien

+ 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume von
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume etc.

« 35 dB fiur Biroraume und ahnliches

Zu 1) Gemal Kapitel 4.4.5.2 bis 4.4.5.7 der DIN 4109-2:2018-01 [6] ist bei berechneten Wer-
ten aus dem StrafRen-, Schienen- und Wasserverkehr eine Korrektur von +3 dB(A) ge-
genuber dem maf3geblichen AuRenlarmpegel zu beriicksichtigen. Fur den Schienenver-
kehrslarm darf nach DIN 4109-2:2018-01 [6] Kapitel 4.4.5.3 pauschal eine Minderung
von 5 dB(A) angewendet werden. Die Berechnung des Beurteilungspegels fir den Stra-
3en- und Schienenverkehr hat gemaR der 16.BImSchV [2] zu erfolgen.

Bei Immissionen aus Gewerbe- und Industrieanlagen wird im Regelfall der gemaf Ge-
bietskategorie zulassige Immissionsrichtwert fir den Tagzeitraum mit einem Zuschlag
von + 3 dB(A) als maRgeblicher AuRenlarm eingesetzt. Sofern mit Uberschreitungen zu
rechnen ist, sollen die tatsachlichen Gerauschimmissionen als Beurteilungspegel heran-
gezogen werden.

Bei der Uberlagerung von mehreren Gerauschbelastungen ist der energetische Sum-
menpegel aus den einzelnen ,mafgeblichen Aul3enlarmpegeln® zu berechnen, wobei
der Zuschlag von +3 dB(A) nur einmal zu erfolgen hat, d.h. auf den Summenpegel.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger als
10 dB(A), wie hier der Fall, so ergibt sich der mafl3gebliche Aul3engerduschpegel zum
Schutz des Nachtschlafs aus einem 3 dB(A) erhdhten Beurteilungspegel fur die Nacht
und einem Zuschlag von 10 dB(A). Der Nachtzeitraum mit dem entsprechenden Zu-
schlag gilt fir Raume, die Uberwiegend zum Schlafen genutzt werden.

Das Gesamtschallddmm-MalR R’y ges Setzt sich zusammen aus dem Schalldamm-Mal3 der
Massivwand, der Fenster, Rollladenkasten, Dachflache etc.. Das Schallddmm-Maf3 der Ein-
zelbauteile (Fenster, Massivwand) kann gemaf3 DIN 4109-2:2018-01 [6], in Abh&angigkeit von
der RaumgroRe und vom Fensterflachenanteil, abgeleitet werden.

Die DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau* ist eine bauliche DIN-Norm, ,Stand der Baukunst®
und damit bei der Bauausfiihrung generell eigenverantwortlich durch den Bauantragsteller im
Zusammenwirken mit seinem zusténdigen Architekten umzusetzen und zu beachten.

Anmerkungen zum Schallddmm-MaR:

Neben dem einzahligen Schalldamm-Mal Ry wird bei Bauteilen heute zusatzlich ein Spekt-
rum-Anpassungswert ,C" angegeben (Rw (C; Cy) dB), zum Beispiel: Ry 37 (-1; -3) dB. Der
Korrekturwert ,,Cy* berticksichtigt den tiefen Frequenzbereich, d.h. die Wirkung des Bauteils
im stadtischen StralRenverkehr. Im vorliegenden Fall ist zu empfehlen, dass die Anforderung
an die SchalldAmmung der Bauteile mit Beriicksichtigung des Cy — Werts erfillt wird.
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4 ORTLICHE GEGEBENHEITEN

Das Untersuchungsgebiet liegt am nordlichen Stadtgebiet von Unterschleil3heim.

Das Plangrundstiick BP158 grenzt im Nordwesten an die Carl-von-Lindestral3e gefolgt vom
Gewerbegebiet nordlich der Carl-von-Linde-Str., im Osten an das Wohngebiet im Geltungsbe-
reich des BP 56, im Stden an eine Wohnbebauung sowie ein unbebautes Grundstick gefolgt
von der Ganghofer Stra3e und dem Bauhof und im Osten an die Grundschule an der Gang-
hofer StraRe. Der Untersuchungsraum kann als eben betrachtet werden.

Der Bebauungsplanentwurf sieht sechs Ill-geschossige Punkthduser mit einem zusatzlichen
Terrassengeschoss (TG) und einen IV+TG geschossigen Gebauderiegel parallel der Carl-von-
Linde-Str. vor. Die ErschlieBung fur PKW’s soll Uber die TG mit der Zufahrt Carl-von-Linde-
StralRe erfolgen. Das Bebauungsplangebiet ist im Lageplan in Anlage 1 und zur Ubersicht in
Abbildung 1 dargestellt.

Abbildung 1 Flachennutzungsplan Fassung 23.07.2020 mit Plangebiet BP158
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5 EINWIRKENDER STRASSENVERKEHR

51 Schallemissionen

Die Schallemissionen setzen sich zusammen aus dem Verkehr auf der Carl-von-Linde-Stral3e
und der Landshuter Straf3e. Bei allen weiteren Stralen handelt es sich um ErschlielBungsstra-
Ren die vernachlassigt werden kénnen.

Die Emission durch den Stral3enverkehr wird nach den Richtlinien fiir den La&rmschutz an Stra-
Ben berechnet. GemafR DIN 18005 [1] Kapitel 7.1 sind die Beurteilungspegel nach der RLS-
90 (Ausgaben 1990) [21] zu berechnen. Der Beurteilungspegel fur die Ableitung des maligeb-
lichen AuRenlarmpegel nach DIN 4109-2:2018 [6] hat gemaR der 16.BImSchV [2] zu erfolgen,
d.h. nach der RLS-19 (Ausgabe 2019). Testrechnungen zeigen, dass im vorliegenden Fall mit
der Ausgabe RLS-19 [7] um etwa 1 dB(A) hohere Beurteilungspegel resultieren, so dass im
Sinne der Larmvorsorge fur das Bauleitplanverfahren die RLS-19 [7] angewendet wird, welche
zudem die neuen Erkenntnisse zum Verkehrslarm abbildet.

Fur die zu untersuchenden Streckenabschnitte werden zunéachst die langenbezogenen Schall-
leistungspegel Lw' der Quelllinien fur die Beurteilungszeitraume Tag (6.00 bis 22.00 Uhr) und
Nacht (22.00 bis 6.00 Uhr) berechnet.

AusgangsgroRen fur die Berechnung sind die Verkehrsstéarke, die Lkw-Anteile getrennt nach
Fahrzeuggruppen, die zuldssige Hochstgeschwindigkeit getrennt nach Fahrzeuggruppen, die
Steigung sowie die Fahrbahnart. Der lAngenbezogene Schallleistungspegel Lw' einer Quellli-
nie errechnet sich gemafl? RLS-19 [7] nach folgender Gleichung:

01eLyw Pkw (vpoy,) 0,1+Lyy, Lkw1(PLikw1) 0,1eLyy, Lkw2 PLkw2)
. 100-p1-p2 10 Pkw 1 10 » 2 10 ’
Lw' =10eIg[M]+10elg[————~ +2= . re, 1-30 (2)
100 Vpkw 100 Vikwi 100 VLkw2
mit
M Stuindliche Verkehrsstarke der Quelllinie in Kfz/h

Lwrzcwrzg)  Schallleistungspegel fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkwl und
Lkw2) bei der Geschwindigkeit vrzc nach dem Abschnitt 3.3.3 in dB

VFzG Geschwindigkeit fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkwl und Lkw?2)
in km/h
p1 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 (Lastkraftwagen ohne Anhanger mit

einer zulassigen Gesamtmasse von bis zu 3,5t) in %

p2 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 (Lastkraftwagen mit Anhanger bzw.
Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschine mit Auflieger) mit einer zulassigen Gesamtmasse
Uber 3,51) in %

Der Berechnung liegt eine Verkehrsuntersuchung /b/ zugrunde. In der Untersuchung ist das
Verkehrsaufkommen fir den Prognose-Nullfall 2035 (ohne Vorhaben) und den Prognose-
Planfall 2035 (mit Vorhaben) angegeben, siehe Auszug in Anlage 2.1.
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Als Fahrbahnbelag wurde nicht geriffelter Gussasphalt ohne jeglichen Abschlag, d.h. Dsyo =
0 dB(A) angesetzt. In der Berechnung wird berticksichtigt, dass die Geschwindigkeit auf HOhe
des Plangebiets bei 50 km/h liegt.

Die langenbezogenen Schallleistungspegel sind in Anlage 2.2 fir den Plan- und Nullfall zu-
sammengestellt.

5.2 Schallimmissionen Prognose Planfall 2035

Auf Grundlage der berechneten Schallemissionen nach Kapitel 5.1 liefert die Ausbreitungs-
rechnung nach RLS-19 [7] die in Form von Isophonenkarten in 5,6 m Hohe (1.0G) dargestellte
Immissionsbelastung auf dem Plangebiet.

Den Isophonenkarten fiir den Tages- und Nachtzeitraum in Abbildung 2 und Abbildung 3 kann
entnommen werden, in welchem Abstand der Orientierungswert der DIN 18005 [1] bzw. der
Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV [2] eingehalten werden kann.

In Abbildung 4 und Abbildung 5 ist dartber hinaus die Immissionsbelastung fir den Tages-
und den Nachtzeitraum an den Fassaden im lautesten Geschoss in Form einer Gebaudelarm-
karte, die die Wirkung der eigenen Gebaudeabschirmung zeigt, dargestellt. Die Darstellung
der Unter-/Uberschreitungen des ORWpn1soos fir ein WA erfolgt in Form von kleinen/groRRen
Achtecksymbolen.
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Abbildung 2

Immissionsbelastung am Tag durch den StralRenverkehr auf Héhe des 1.0G,
WA: ORWbinisoos = 55 dB(A); IGWiesimschv = 59 dB(A)
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Wie das Ergebnis in Abbildung 2 zeigt, kann der ORWopin1s00s VOn 55 dB(A) tags fir ein WA,
ohne Bericksichtigung von Gebauden nur im Bereich von WA 2.6 eingehalten werden. Der
IGW16.8imschv VOn 59 dB(A) fur ein WA kann im beigen dargestellten Bereich, d.h. ab den Punkt-
hausern im WA 2 eingehalten werden. An der straRenzugewandten Fassade im WA 1 liegt die
Immissionsbelastung bei bis zu 65 dB(A).
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Abbildung 3 Immissionsbelastung durch den StraRenverkehr 1.0G
Nacht ORW = 45 dB(A)

2
X

BP Nr. 158
"Carl-von-Linde-StraRe"

Wie das Ergebnis in Abbildung 3 zeigt, kann der ORWopin1soos Von 45 dB(A) nachts fur ein WA,
ohne Berlcksichtigung von Gebauden im WA 2.3 bis WA 2.6 (grin dargestellt) eingehalten
werden. Der IGWisamschv von 49 dB(A) fur ein WA kann im WA2 durchgéngig eingehalten
werden (grin und hellgelb dargestellt). An den strallenzugewandten Baugrenzen im WAL liegt
die Immissionsbelastung bei bis zu 53 dB(A).
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groRe Achtecksymbole 2 ORW iberschritten / kleine Achtecksymbole £ ORW eingehalten

Abbildung 4 Immissionsbelastung am Tag im lautesten Geschoss
WA: ORWbinisoos = 55 dB(A); IGWiesimschv = 59 dB(A)

BP Nr. 158
"Carl-von-Linde-StraRe" |

Mit Beriicksichtigung der Gebaudeabschirmung zeigt das Ergebnis, dass an einer Vielzahl von
Fassaden der ORWopin1soos VOn 55 dB(A) tags fur ein WA eingehalten wird und im gesamten
WA 2 der IGW16.8imschv VOn 59 dB(A).

An der strallenzugewandten Fassade im WA 1 liegt die Belastung unverandert bei 65 dB(A).
Der ORWoin1soos Wird im WAL um bis zu 10 dB(A) Uberschritten und auch der IGW16 gimschv VON
59 dB(A) wird noch um 6 dB(A) uberschritten.
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Abbildung 5 Immissionsbelastung in der Nacht im lautesten Geschoss
WA: ORWnpin1soos = 45 dB(A), IGW16.8imschv = 49 dB(A)
groRe Achtecksymbole 2 ORW iberschritten / kleine Achtecksymbole £ ORW eingehalten

Nachts kann mit Berilicksichtigung der Gebaudeabschirmung im WA 2 durchgangig der
ORWoin1goos von 45dB(A) flr ein WA eingehalten werden. Im WA 1 wird an der straRenabge-
wandten Fassade ebenfalls der ORWopinis00s VOn 45 dB(A) eingehalten und an den Seitenfas-
saden im WA 1 zumindest der IGW1sgimschv Von 49 dB(A). An der stralenzugewandten Fas-
sade im WA 1 liegt die Belastung unverandert bei 53 dB(A), der ORWpin1goos wWird im WAL um
bis zu 8 dB(A) uberschritten und auch der IGW1sgimschv von 49 dB(A) wird noch um 4 dB(A)
Uberschritten.

Auf Grund der Uberschreitungen werden im folgenden SchallschutzmaRnahmen aufgezeigt
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5.3 Schallschutzmafllinahmen

In Kapitel 8.2 wurde festgestellt, dass mit Uberschreitungen des Orientierungswerts der
DIN 18005 [1] fur ein Allgemeines Wohngebiet von 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts zu
rechnen ist.

Wo im Bauleitplanverfahren von den ORWpn1soos abgewichen werden soll, weil andere Be-
lange Uberwiegen, sollte méglichst ein Ausgleich durch andere geeignete Mal3hahmen vorge-
sehen werden. Grundsatzlich stehen fur Schallminderungsmafnahmen die folgenden Mdg-
lichkeiten zur Verfligung.

1. das Einhalten von Mindestabstanden

2. die Durchfiihrung von aktiven SchallschutzmafRnahmen und/oder
2.1 Senkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit / Verkehrslarm
2.2 Einbau von larmminderndem Asphalt / Verkehrslarm
2.3 Bau / Erh6éhung von Schallschutzwanden und -wéllen

3. SchallschutzmalRhahmen an den schutzwiirdigen Nutzungen

Bei Verkehrslarm kann in der Regel bis zur Erreichung des Grenzwerts der 16.BImSchV [2],
welcher maRgeblich fiir den Neubau und die wesentliche Anderung von StraRen ist, alleine
mit einer ausreichenden Schalldammung der AuRenbauteile auf die Uberschreitung reagiert
werden. Wird auch der Grenzwert Uberschritten, sollen weitere aktive Mal3hahmen, wie oben
beschrieben, vorgesehen werden. Der IGWisemschv der 16.BImSchV [2] liegt bei der Ge-
bietseinstufung WA bei:

IGW16.BImschv = 59 dB(A) am Tag und IGW1seimschvy = 49 dB(A) nachts
Wie das Ergebnis zeigt, ist im WAL mit Uberschreitungen des IGWis gimschv ZU rechnen.

zu 1) Mindestabstand
Das Abriicken der Bebauung ist bei der zu erwartenden Immissionsbelastung nicht zielfiih-
rend, da der Bauraum im WA 1 nicht ausreichend abgertickt werden kann.

zu 2.1) Geschwindigkeit / Fahrbahnbelag
Die zulassige Hochstgeschwindigkeit  liegt auf Hohe des Plangebiets bei 50 km/h.

0 Mit einer Reduzierung auf 30 km/h auf der Carl-von-Linde-StraRe kdnnte die Immissi-
onsbelastung auf max. 63 dB(A) am Tag und max. 50 dB(A) in der Nacht reduziert
werden, siehe Anlage 2.3.

0 Wenn zusatzlich auf der Landshuter Straf3e 30 km/h angesetzt wird, reduziert sich die
Immissionsbelastung auf max. 62 dB(A) am Tag und 49 dB(A) in der Nacht, siehe An-
lage 2.4. Nachts konnte durchgéngig der IGWiseimschv €ingehalten werden, tagsuber
ist noch mit einer Uberschreitung von 3 dB(A) zu rechnen.
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Fdr einen larmmindernden Fahrbahnbelag kann gemanR RLS-19 [7] eine Minderung von bis
zu -2 dB angesetzt werden.

Da eine Geschwindigkeitsreduzierung und/oder die Erneuerung des Fahrbahnbelags im Rah-
men des BP158 nicht in Aussicht gestellt werden kann, werden diese hier nicht zugrunde ge-
legt. Wir empfehlen dennoch die Umsetzbarkeit einer Geschwindigkeitsreduzierung auf
30 km/h zu prifen.

zu 2.3) Schallschutzwand / -wall
Ein wirksamer aktiver Schallschutz in Form einer Wand fur die IV geschossigen
Bebauungen ist stadtebaulich nicht vertretbar.

Im vorliegenden Fall wurde bereits aktiv mit der Planung auf die Immissionsbelastung rea-
giert. So werden mit dem IV-TG geschossigen Gebauderiegel im WA1 entlang die hinterle-
genden Punkthauser abgeschirmt und auch an den stralRenabgewandten Fassaden im WAL,
kann der ORWopinisoos flir ein WA eingehalten werden und ruhige Auf3enbereich geschaffen
werden.

zu 3) baulicher Schallschutz fiir das WAL
So ist neben einer ausreichenden Schallddmmung der Aul3enbauteile in Kombination mit
einer ,architektonischen Selbsthilfe “ daflir zu sorgen, dass die schutzbedirftigen Aufent-
haltsraume Uber eine Fassade bellftet werden kdnnen, an welcher zumindest der IGW 16 gimschv
von 59 dB(A) tagsuber flr schutzbedurftige Aufenthaltsraume und 49 dB(A) fir Schlaf- und
Kinderzimmer eingehalten werden kann.

Alternativ besteht die Mdglichkeit, dass der

» schutzbedurftige Aufenthaltsraum ein zum Luften geeignetes Fenster im Schallschat-
ten von eigenen Gebaudeteilen (z.B. eingezogener Balkon, teilumbauter Balkon, vor-
springender Gebaudeteil) erhalt,

oder

* vor dem zu 6ffnenden Fenster des schutzbedurftigen Aufenthaltsraums von Wohnun-
gen ein verglaster Vorbau (Prallscheiben, verglaste Loggien/Laubengang, kalter Win-
tergarten, etc.) vorgesehen wird, dieser ist an der Deckenunterseite absorbierend aus-
zukleiden oder Schiebeléden bei Schlaf- und Kinderzimmer.

Ziel der 0.g. Malinahmen soll sein, dass inshesondere nachts unabhangig einer fensterunab-
hangigen Laftungseinrichtung mit einer der oben genannten MalRnahmen die Moglichkeit fur
die Bewohner besteht, dass die SchlafrAume Uber ein gekipptes Fenster beliiftet werden kon-
nen und ein mittlerer Innenraumpegel von 30 dB nicht Uberschritten wird. Auf Grund dessen
schlagen wir vor, dass in Schlaf- und Kinderzimmer, nur fir den Fall, dass die obigen Malf3-
nahmen nicht umgesetzt werden, eine fensterunabhangige schallgedammte Liftungseinrich-
tung als mogliche MalRnahme zugelassen werden soll.
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Im Hamburger Leitfaden ,Larm in der Bauleitplanung 2010“ werden erzielbare Pegeldifferen-
zen in Kombination von Fenster und Vorbau angegeben, siehe Anlage 5. Fir die maRRgebliche
Nordwestfassade ware eine Pegelminderung von max. 30 dB notwendig.

Das erforderliche Schalldamm-Mal3 der AulRenbauteile  von schutzbedurftigen Aufenthalts-
raumen wird entsprechend der DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau, Teil 1 [5], nach der in
Bayern baurechtlich eingefiihrten Fassung von Januar 2018, tiber den maRgeblichen AuRen-
larmpegel L, abgeleitet, siehe Kapitel 3.6. Unter Beachtung des Verkehrslarms (Kap.5.2) und
dem Gewerbe (Kap.6.2) liegt dieser zwischen L, = 61 und 69 dB(A). In Hinblick auf die Sport-
anlagen empfehlen wird im WA 1 ein Bauschalldamm-Maf von R"wges = 39 dB und im WA 2
von R’wges = 35 dB festzusetzen.

6 EINWIRKENDER GEWERBELARM

6.1 Schallemissionen

Die zu erwartende Immissionsbelastung aus dem Gewerbe setzt sich zusammen aus dem
Gewerbegebiet nérdlich der Carl-von-Linde-StralRe (BP90d), dem Gewerbe- und Mischgebiet
westlich der Landshuter Straf3e (BP 131) und dem Bauhof im Siden.

6.1.1 Gewerbegebiet nordlich der Carl-von-Linde-Str  alRe

Hierbei handelt es sich um ein grof3flachiges Gewerbegebiet, dass sich von der Carl-von-
Linde-Stral3e im Suden bis zur BAB A92 im Norden und von der Landshuter Stral3e im Westen
bis zur B13 im Osten erstreckt. Die flr das Vorhaben relevanten GE-Flachen liegen im Gel-
tungsbereich des Bebauungsplan Nr. 90d, der ein Gewerbegebiet mit Emissionsbeschrankung
(GEe) festsetzt.

Unter Punkt 3. sind im BP 90d immissionswirksame flachenbezogene Schallleistungspegel fur
die GEe-Flachen von 60/45 dB(A)/m2 Tag/Nacht festgesetzt, siehe Auszug in Anlage 3.1. Die
zulassige Schallemission ist damit definiert und wird im Rechenmodell entsprechend beriick-
sichtigt.

6.1.2 Gewerbegebiet westlich der Landshuter Stral3e

Das Gebiet liegt im Geltungsbereich des Bebauungsplan Nr. 131, der ein Gewerbegebiet mit
Emissionsbeschrankung (GEe), ein Mischgebiet (MI) und ein Allgemeines Wohngebiet (WA)
festsetzt.

Fur die GEe und MI-Flachen sind ebenfalls immissionswirksame flachenbezogene Schallleis-
tungspegel festgesetzt (GEe-Flachen von 60/45 dB(A)/m? Tag/Nacht;, MI-Flachen von 55/40
dB(A)/m2 Tag/Nacht) siehe Auszug in Anlage 3.2. Die zulassige Schallemission ist damit defi-
niert und wird im Rechenmodell entsprechend beriicksichtigt.
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6.1.3 Bauhof

Fur den Bauhof auf dem Grundstiick wurden folgende Betriebsangaben vorgelegt:

Mitarbeiter:

Regelarbeitszeit:

bei Veranstaltungen:

Winterdienst:

Werkstatten:

Fuhrpark:

19 davon 1 in der Verwaltung

7.00 bis 16.00 Uhr Werktags (Montag bis Donnerstag)
7.00 bis 12.00 Uhr Werktags (Freitag)

6.00 bis 22.00 Uhr ~ Werktags Anzahl pro Jahr: 6
6.00 bis 22.00 Uhr  Sonn- und Feiertags Anzahl pro Jahr: 4

Salz und Splitt, Verladung mittels Radlader

Schreinerei Betriebszeit pro Tag: 1,0 Std
Kfz-Werkstatt Betriebszeit pro Tag: 8.5 Std

2 Lkws

1 Dieselgabelstapler

1 Radlader

1 kleine Kehrmaschine

6 Spezialfahrzeug (Maher und Winterdienst)
3 Transporter

2 Pkw

Abbildung 6 Ubersicht Bauhof

PN Y

Grundschu

MD

>\\0\m

Halle A: Streumittel, Schreinerei, Holzlager, Stellplatz Lkw
Halle B: Fahrzeuge, Maschinen Lager
Halle C: Maschinen, Lager
Halle D: Werkstatt, Schlosserei
D2 anschliefend zu D in Richtung SW: Fundrader, Maschine, Lager
Gebaude E: Sozialraum
Gebaude F: Garagen
Gebaude G: Blros, Waschhalle, Fahrzeuge, Lager ,Batterieladeraum, OG Mietwohnung
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Regelarbeitstag — tagsuber (06.00 — 22.00 Uhr)

Mit folgendem Betrieb ist an einem Ublichen Arbeitstag auf dem Gelénde zu rechnen:

e 70 % der Mitarbeiter kommen mit dem Pkw ab ca. 6:15 Uhr auf das Geldnde und parken
heute zwischen Garagen und auf Hinterhofflachen.

« Samtliche Fahrzeuge des Fuhrparks verlassen ab 7:00 Uhr das Gelande, kommen gegen
Mittag zurlick, verlassen nach dem Mittagessen noch mal das Gelande und kommen vor
16:00 Uhr wieder zurlick. Etwa-5 Fahrzeuge fahren 5 x taglich zum Bauhof (in der Regel
keine LKW).

* Auf dem Gelande findet Betrieb in den Werkstatten und diverser Fahr- und Rangierver-
kehr statt.

» Salzlieferung pro Jahr: 4 x und 2 Lkw pro Tag

« Splittlieferung pro Jahr: 1 x und 5 Lkw pro Tag

* Paketlieferung pro Jahr: 150 x und 1 Transporter pro Tag

Sondereinsatz

Zusatzlich finden Aufraumarbeiten nach einer Veranstaltung und Winterdienst auf dem Ge-
lAnde satt, dies auch nachts. Mit folgendem Betrieb ist in diesen Fallen auf dem Gelande in
der kritischeren Nachtzeit zu rechnen:

Veranstaltung (im Mittel 4 pro Jahr)
e 4 Mitarbeiter kommen in der Nacht auf das Gelande (Pkw).
e 3 Fahrzeuge (inkl. Kehrmaschine) verlassen das Gelande.
* Mitarbeiter bauen vor Ort die Veranstaltung ab und raumen auf.
« Auf dem Bauhofgelande selbst findet kein Betrieb statt.

Winterdienst Streufahrzeuge (im Mittel 25 pro Jahr)

< Die Anzahl der notwendigen Raumfahrzeuge und die Einsatzzeit richten sich nach dem
Wetter.

« In der Regel fahren 2 Lkws, 1 Mehrzweckanbaufahrzeug, 2 Kleinfahrzeuge und 2 Klein-
transporter (Fuldtrupp) Streusalz, auch nachts.

« In der Regel fahren 1 Mehrzweckanbaufahrzeug, 2 Kleinfahrzeuge und 1 Kleintranspor-
ter (FuRtrupp) Splitt, auch nachts.

« Die Fahrzeuge werden bei Beginn der Streusaison am Winteranfang umgebaut (tags-
uber). Die Schneerdumschilder verbleiben am Fahrzeug und werden nur im Bedarfsfall
ab- und wieder angebaut (tagstber).

» Die Lkws werden im Freien aus der Lagerhalle heraus mittels eines Laders beladen. Die
Verladung dauert je Fahrzeug etwa 15 Minuten und in der Summe fir alle Fahrzeuge
ca. 120 Minuten. Die Fahrzeuge stehen dabei im Leerlauf vor der Halle.

< Der Nachteinsatz beginnt je nach Schneelage um 3:00 Uhr. Zum Teil sind die Fahrzeuge
fur den ersten Einsatz bereits beladen, zum Teil missen die Fahrzeuge noch beladen
werden. Je nach Schneelage ist von 1 bis 3 Beladungen in der Nacht auszugehen.
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Mafgeblich aus schalltechnischer Sicht ist der Betrieb mit Winterdienst. Die Salz- und Splitt-
Lieferung sowie die AufrAumarbeiten nach einer Veranstaltung kdnnen als seltenes Ereignis
eingestuft werden.

Fur den Regelbetreib tags Uber wird auf dem Betriebsgelande Uber die Zeit von 06.00 bis
22.00 Uhr pauschal ein Schallleistungspegel von Lw,1n = 99 dB(A) angenommen. Mit dem Pe-
gelist der unter ,Regelbetrieb” angegebene Betriebsverkehr inkl. den Tatigkeiten in den Hallen
abgedeckt.

Fur den Winterdienst wird zwischen der Halle A und C die Beladung der Streufahrzeuge mit-
tels eines Radladers bertcksichtigt. Fir den Vorgang ,Beladung eines Lkws mit dem Radla-
der* wurde von C. Hentschel Consult in einem vergleichbaren Projekt ein mittlerer Schallleis-
tungspegel im Taktmaximalpegelverfahren von Lwateq = 103 dB(A) fur den Vorgang ermittelt.
Tagsuber wird 120 Minuten Verladung und in der kritischsten Nachtstunde 2 Verladungen &
15 Minuten angesetzt.

6.1.4 Zusammenstellung

In Tabelle 5 sind die maRR3geblichen Emittenten fur die Gewerbeflachen im Einflussbereich des
Vorhabens inkl. den ggf. notwendigen Zuschlagen fir Ton- und Informationshaltigkeit aufge-
fuhrt. Die Eingabedaten in CadnaA sind in Anlage 3.3 zusammengefasst.

Tabelle 5 Schallemission fiir die Gewerbeflachen im Einflussbereich

Schallemission L

Quelle Tag Nacht
06-22 Uhr 22-06 Uhr

Gewerbegebiet ndrdlich der Carl-von-Linde Str. (BP90d)
IFSP gemal Festsetzung Punkt 3 60 dB(A)/m? 45 dB(A)/m?
Gewerbegebiet westlich Landhuter StralRe (BP131)
IFSP gemal Festsetzung D1.4 - GEe 60 dB(A)/m2 45 dB(A)/m2
IFSP geméal Festsetzung D1.4 - Ml 55 dB(A)/mz? 40 dB(A)/m2
Bauhof:
Regelbetrieb tagsiuber 99 dB(A) -
Winterdienst (Verladung zwischen Halle A und C) 94 dB(A) 100 dB(A)*
120 Min. beladen tags / 30 Min. beladen nachts

“maRgeblich ist die Stunde mit dem hdchsten Betriebsaufkommen, d.h. 2 Beladung innerhalb 1 Stunde
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6.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Unter Berticksichtigung der in Kapitel 6.1.4, Tabelle 5 aufgefihrten Schallemissionen fir die
im Einflussbereich vorhandenen Gewerbeflachen wurde eine Ausbreitungsrechnung geman
ISO 9613-2 [13] mit dem Berechnungsprogramm CadnaA durchgefihrt. Es handelt sich um
eine detaillierte Prognose unter Berucksichtigung des A-bewerteten Schallleistungspegels bei
500 Hz, TA Larm A 2.3 [3].

In Abbildung 7 bis 9 ist die Immissionsbelastung fur den Tages- und den Nachtzeitraum (ohne
und mit Winterdienst) an den Fassaden im lautesten Geschoss in Form einer Geb&audelarm-
karte dargestellt. Die Darstellung der Unter-/Uberschreitungen des ORWpinisoos 2 IRW-aLam
fur ein WA erfolgt in Form von kleinen/grof3en Achtecksymbolen.

Abbildung 7 Immissionsbelastung in der Tag im lautesten Geschoss
WA: IRWraLsrm = 55 dB(A)
grofRe Achtecksymbole = ORW uberschritten / kleine Achtecksymbole 2 ORW eingehalten

o
o
i

BP Nr. 158
"Carl-von-Linde-StraRe"

I,
S,
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Wie das Ergebnis zeigt, ist im WA1 an der Nordwestfassade mit einer Uberschreitung von
1 dB(A) zu rechnen. Die Uberschreitung wird durch den IFSP firr die GEe-Flache des BP90d
zwischen Carl-von-Linde-Str., Landshuter Str., Rontgenstr. und Michael- Kélbl.Str. verursacht.

Abbildung 8 Immissionsbelastung in der Nacht im lautesten Geschoss
ohne Winterdienst
WA: IRWraLam = 40 dB(A)
grof3e Achtecksymbole = ORW uberschritten / kleine Achtecksymbole 2 ORW eingehalten

L ®
\\\\\

\ g
< 7
\\ \, e

BP Nr. 158 |
"Carl-von-Linde-StraRe" |

Wie das Ergebnis zeigt, ist wiederum im WA1 an der Nordwestfassade mit einer Uberschrei-
tung von 1 dB(A) zu rechnen.
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Abbildung 9 Immissionsbelastung in der Nacht im lautesten Geschoss
mit Winterdienst

WA: IRWraLam = 40 dB(A)
grof3e Achtecksymbole = ORW uberschritten / kleine Achtecksymbole 2 ORW eingehalten

BP Nr. 158
"Carl-von-Linde-StraRe"

Mit Winterdienst in der Nacht am Bauhof ist auch im WA2 mit zum Teil deutlichen Uberschrei-
tungen des IRWraLam von 40 dB(A) fur ein Allgemeines Wohngebiet zu rechnen. Zur Informa-
tion, wenn anstelle von zwei Fahrzeugen nur ein Fahrzeug beladen wird, reduziert sich die
Immissionsbelastung um 3 dB(A). Der Immissionsrichtwert fir ein seltenen Ereignissen, d.h.
an nicht mehr als zehn Tagen oder Néachten eines Kalenderjahres und an nicht mehr als an
jeweils zwei aufeinander folgenden Wochenenden, von 55 dB(A) nachts wird eingehalten.

Die Belastung getrennt nach Geschoss fur die kritischere Nachtzeit mit Winterdienst ist in An-
lage 4 zusammengestellt. Ohne Winterdienst und tagsiber ist nur die Fassade von WA 1 von

Uberschreitungen betroffen.

Auf Grund der Uberschreitungen werden in Kapitel 6.3 SchallschutzmaRnahmen aufgezeigt.
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6.3 Schallschutzmafllinahmen

In Kapitel 6.2 wurde festgestellt, dass durch das Gewerbegebiet nérdlich der Carl-von-Linde-
Stral3e (BP 90d) an der Nordwestfassade des WA 1 und durch den Winterdienst nachts im
WA 2 mit Uberschreitungen des IRWraLam flir ein WA zu rechnen ist.

Die Uberschreitung im WA 1 wird im Wesentlichen durch den IFSP fiir die GEe-Flache des
BP90d zwischen Carl-von-Linde-Str., Landshuter Str., Rontgenstr. und Michael-Kalbl-Str. ver-
ursacht. Die Uberschreitung nachts im WA 2 wird durch den Winterdienst, d.h. durch die Be-
ladung der Raumfahrzeuge unter Zuhilfenahme eines Radladers, verursacht.

Streng nach TA Larm [3] muss der Immissionsrichtwert 0,5 m vor dem gedffneten Fenster ei-
nes schutzbedurftigen Aufenthaltsraums eingehalten werden. Schallschutzfenster alleine sind
somit kein ausreichender Schallschutz.

Um die Betriebe durch das Vorhaben nicht einzuschranken, muss dafiir gesorgt werden, dass
an den von Uberschreitungen betroffenen Fassaden kein zu 6ffnendes Fenster eines schutz-
bedurftigen Aufenthaltsraumes nach DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau“ [5] geplant wird.
Fenster von Badern, Treppenhausern, Kiichen o.a. sind mdglich, wenn diese keine zum dau-
ernden Aufenthalt von Personen bestimmten Raume sind. Alternativ kann durch baulich-tech-
nische Malnahmen (z.B. eingezogene oder verglaste Loggien, Prallscheiben, Schallschutzer-
ker, Vorhangfassaden, Gebauderiickspriinge und Ahnliches) mit einer Tiefe von > 0,5 m vor
dem zu 6ffnenden Fenster auf die Uberschreitung reagiert werden.

Unter Umstanden kann die prognostizierte Uberschreitung nach A) und/oder B) abgewogen
werden, dies Bedarf einer rechtlichen Prifung.

A. WAL Uberschreitung 1 dB
Gemal Abschnitt 3.2.1 TA Larm [3] soll fir die zu beurteilende Anlage die Genehmi-
gung wegen einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte auf Grund der Vorbelas-
tung auch dann nicht versagt werden, wenn dauerhaft sichergestellt, dass die Uber-
schreitung nicht mehr als 1 dB(A) betréagt.

B. WA2 Winterdienst
Fur Notfalleinséatze gilt nach Kapitel 7.1 der TA Larm [3] ,,Ausnahmeregelung fir Not-
situationen”. Demnach dirfen die Immissionsrichtwerte tiberschritten werden, soweit
es zur Abwehr von Gefahren fir die 6ffentliche Sicherheit und Ordnung oder zur Ab-
wehr eines betrieblichen Notstandes erforderlich ist.

Hinzuweisen ist, dass bereits heute schutzbedurftige Aufenthaltsraume mit Wohnen im Ein-
flussbereich des BP90d und des Bauhofs existieren an denen ebenfalls mit Uberschreitungen
zu rechnen ist. Durch den BP 158 wird kein neuer Konflikt geschaffen.
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Im folgende wird wunschgemald aufgezeigt, welcher aktiver Schallschutz (Wand) innerhalb
des Geltungsbereichs des BP 158 notwendig ware um den Immissionsrichtwert einhalten zu
koénnen.

Auf Grund der Abstande zwischen Quelle und Immissionsort misste die Schallschutzwand im
WA 1 (Einfluss BP 90d) eine Hohe von 12,0 m auf einer Lange von 50 m und die Wand im
WA 2 (Einfluss Bauhof, Winterdienst nachts) eine Héhe von 13,5 m auf einer L&dnge von 80 m
aufweisen. Eine Durchfahrt zur Tiefgarage in der Schallschutzwand wéare maoglich.

Abbildung 10Immissionsbelastung im kritischsten Ge schoss nachts mit Winterdienst
und [l Schallschutzwand WA1 h=12,0 m/WA2h=1 3,5m
IRW = 40 dB(A) an allen Fassaden eingehalten

BP Nr. 158
"Carl-von-Linde-StralRe"

Verladung WD >
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7 EINWIRKENDER SPORTBETRIEB

Im Sudwesten grenzt die Schulsportanlage der Grundschule an der GanghoferstraRe und die
Kita an das Plangebiet. Die Anlagen werden fur den Ublichen Schul- und Kindergartenbetrieb
genutzt, des Weiteren ist der Hartplatz der Offentlichkeit frei zugénglich. Die Anlagen werden
nicht fir den Vereinssport genutzt.

Wie in Kapitel 3.4 beschrieben, erfolgt die Beurteilung der Immissionsbelastung aus dem
Schulbetrieb in Anlehnung an die 18.BImSchV [4]. Der Hartplatz ist hingegen der Offentlichkeit
aul3erhalb des Schulbetriebs frei zuganglich, d.h. auch ohne Altersbeschrankung. Die Beurtei-
lung erfolgt streng nach 18.BImSchV [4] mit Betrachtung der Ruhezeiten.

Die 20 Lehrkréfte parken in der Tiefgarage, der Hol- und Bringverkehr erfolgt Uber die Hans-
Carossa-StralRe an der Siidseite der Schule. MalRgeblich sind die Schallemissionen im Auf3en-
bereich, siehe Abbildung 10. Die Immissionsbelastung aus der Turnhalle ist gegeniber der
Nutzung der Aul3enflachen vernachléssigbar.

Abbildung 11  AufRRenplatze der Grundschule
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7.1 Schallemissionen

7.1.1 Schulbetrieb

Die Grundschule an der Ganghoferstral3e verzeichnet 291 Schiiler mit Schulbetrieb von 08.00
bis 13.00 Uhr. Die Schulsportanlage (vgl. A bis D in Abb. 10) wird fUr das Leichtathletiktraining
und die Ublichen Schulsportarten genutzt. Detaillierte Nutzungsangaben liegen nicht vor. Ne-
ben dem Schulsportbetrieb nutzen die Schiler die AuBenanlage auch wéhrend der Pause.

Die Berechnung der Schallemissionen basiert auf der VDI 3770 ,Emissionskennwerte von
Sport- und Freizeitanlagen® [8] und der Studie ,,Sport und Umwelt“ [18]. Die Schallemissionen
auf Schulsportanlagen schwanken je nach Nutzung der Anlage erheblich. Bei leisen Leicht-
athletik-Ubungen liegt der Schallleistungspegel in der Regel unter Lwa = 90 dB(A), bei einem
Sportfest mit etwa 100 Schilern ist mit einem Schallleistungspegel von Lwa =105 dB(A) zu
rechnen. Dies wird durch die Zurufe, Anfeuerungsrufe und auch durch den Einsatz von Start-
schuss / Startklappen verursacht.

In der Studie [18] werden Anhaltswerte flr die diversen Nutzungen der Schulsportanlage mit
und ohne Unterricht angegeben, siehe Aufstellung in Tabelle 6. Der Prognose liegt ein Ublicher
Sportunterricht ohne Einsatz einer Startklappe oder Startschuss zugrunde.

Tabelle 6 Schallemissionen der Sportanlage fiir den Schulsport bezogen auf 1 Stunde
Schallleis- Nutzungs- Flache
Art der Nutzung tungspegel dauer / siehe

Lwasin / dB/A) Min. Abb.10

Schulsportanlagen Kleinspielfeld [4]

10-12 Kinder FuRRballspiel 96,4 180 B

20 Schiiler Korbballspiele 94,2 60 C

25 Kinder Ballspiel + Tauspringen 97,4 60 C

20 Kinder Handballspiel 97,1 60 C

8 Kinder + Lehrer Handballspiel 91,7 60 C

Sportunterricht [4]

Ballspiel 1 Schulklasse 102,0 60 C

Laufubung ohne Startklappe 90,0 60 D

15 Schiler Weitsprung + 918 60 D

15 Schiler Werfen

1 Klasse werfen und 1 Klasse
laufen mit Startklappe

100,0 - -
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Mafgeblich wahrend der Pause ist die Kommunikation. In Abschnitt 4 der VDI-Richtlinie 3770

[8] wird folgender Rechenansatz und folgende Anhaltswerte genannt:

i Lwaylh = Lwyeq + 10 Ig (n X k) | (3)
mit:
Lwa,1h = Schallleistungspegel auf der Pausenflache bezogen auf eine Stunde
Lw,eq = Ausgangsschallleistungspegel fiir eine sprechende Person”
- Sprechen normal Lw,eq= 65 dB(A)
- Sprechen gehoben Lw,eq= 70 dB(A)
- Sprechen sehr laut Lw,eq= 75 dB(A)
- Rufen normal Lw,eq = 80 dB(A)
- Rufen laut Lw,eq = 90 dB(A)
- Rufen sehr laut Lw,eq = 95 dB(A)
n = Anzahl der Personen
k = Anteil der Personen die gleichzeitig sprechen (bei einer Unterhaltung von
zwei Personen spricht in der Regel eine Person, d.h. k = 50 %)
Fur die Prognose werden folgende Annahmen auf der Flache A getroffen:
Tabelle 7 Schallemissionen auf der Pausenflachen
Anzahl der Schiiler die gleichzeitig Schalllels-l Dauer / I
sprechen n x k tungspege Min. Anlage
Lwasin / dB/A)
150 x Sprechen normal 87,0 120 A
20 x Sprechen sehr laut 88,0 60 A
5 x Kinder Rufen laut 97,0 15 A

Enthalt das zu beurteilende Gerausch Impulse und/oder auffallige Pegeléanderungen, wie z.B.
Aufprallgerausche von Ballen, Gerausche von Startpistolen, Trillerpfeifen oder Signalgebern,
ist fur diese Teilzeit ein Zuschlag K, zum Mittelungspegel zu berticksichtigen. Bei Gerauschen
durch die menschliche Stimme ist, soweit sie nicht technisch verstarkt sind, kein Zuschlag K
anzuwenden. Bei Betrieb mit Kindern dominieren die Kommunikation gegeniber den Aufprall-

gerausch von Béllen, so dass K, = 0 dB.

7.1.2 Hartplatz fiir die Offentlichkeit

Der Hartplatz steht der Offentlichkeit auRerhalb des Schulbetriebs frei zur Verfiigung. Fol-
gende Anhaltswerte werden in der VDI 3770 [8] flr einen Ublichen Spielbetrieb auf einem Hart-

platz genannt.
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« Streetball/Basketball
Mafgebliche Schallemissionen sind das Auftippen des Balls auf dem Boden und die Kommu-
nikation zwischen den Spielern. In der VDI 3770 [8] wird als Emissionskennwert wéahrend eines
Streetballspiels mit zwei Kérben ein Schallleistungspegel von Lw = 96 dB(A) inkl. Zuschlag
angegeben.

« Volleyball
Kennzeichnende Schallemissionen hierfiir sind der Ballschlag und die Kommunikationsgerau-
sche. In der VDI 3770 [8] wird flir Beachvolleyball als Emissionskennwert wahrend eines Spiels
2:2 ein Schallleistungspegel von 93 dB(A) inkl. Zuschlag fur Impulshaltigkeit angegeben. Bei
einem Turnierspiel mit Schiedsrichter ist von 4 dB(A) htheren Schallemissionen auszugehen
=>Lw =97 dB(A).

» Bolzen /Ful3ball
In der VDI 3770 (Emissionskennwerte fir Sport- und Freizeitanlagen, 2012) [8] werden fol-

gende Anhaltswerte fir Bolzplatze genannt:

Tabelle 8 Gerauschemissionen an Bolzplatzen gemar VDI 3770 [8]

Schallleistungspegel | Schallleistungspegel | Schallleistungspe-
Quelle fur eine Person fur 8 Personen dB(A) | gel fur 25 Spieler
/dB(A) /dB(A)

FuRballspielen mit
lautstarker Kom-
munikation
(Kinderschreien)

87 96 101

In der Prognose wird zu 100 % wahrend der Beurteilungszeit nach der 18.BImSchV [4] ein
Schallleistungspegel von Lw = 97 dB(A) auf der Flache C angesetzt.

7.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Auf Grundlage der Emissionsdaten von Abschnitt 7.1 ergibt sich an der geplanten Bebauung
die in Form einer farbigen Gebaudelarmkarte dargestellte Immissionsbelastung im unglns-
tigsten Geschoss.

Die Ausbreitungsrechnung erfolgt gemaf VDI 2714 [18] und VDI 2720 [19] mit dem Berech-
nungsprogramm CadnaA.
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Abbildung 12 Immissionsbelastung in der Schule / Kita im lautesten Geschoss

55 dB(A)

WA: IRWr18 Bimschv

ORW eingehalten

ORW (iberschritten / kleine Achtecksymbole =

24

groRe Achtecksymbole

BP Nr. 158 |
"Carl-von-Linde-StraRe" |

Wie das Ergebnis zeigt, wird der IRW1s simschv €ingehalten.

Seite 32
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Abbildung 13 Immissionsbelastung Hartplatz — 6ffentliche Nutzung
im lautesten Geschoss
WA: IRW1ggimschv 1.d.m.R =50 dB(A); a.d.R. & i.d.0.R = 55 dB(A)
Nacht = 40 dB(A)

BP Nr. 158 |
"Carl-von-Linde-StrafRe" |

]

Wie das Ergebnis zeigt, kann der IRW1gemschv fr den Tagzeitraum (werktags 06.00 bis 22.00
Uhr; sonn- und feiertags 07.00 bis 22.00 Uhr) eingehalten werden. Bei regelmaRigem Betrieb
auf dem Hartplatz nachts, in der Zeit von 22.00 Uhr bis 06.00 Uhr an Werktagen bzw. bis 07.00
Uhr an Sonn- und Feiertagen, ist mit Uberschreitungen zu rechnen. Die Immissionsbelastung
getrennt nach Geschoss im Endausbau ist in Anlage 5 zusammengefasst.

Der Immissionsrichtwert fUr ein seltenen Ereignissen, d.h. an nicht mehr als 18 Tagen im Ka-
lenderjahr, von 55 dB(A) nachts wird eingehalten.

Die Belastung getrennt nach Geschoss ist in Anlage 4.2 zusammengestellt.

Auf Grund der Uberschreitungen werden in Kapitel 7.3 SchallschutzmaRnahmen aufgezeigt.
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7.3 Schallschutzmafllinahmen

In Kapitel 7.2 wurde festgestellt, dass bei der Nutzung des Hartplatzes nachts mit Uberschrei-
tungen des IRW1ggimschv flr ein WA zu rechnen ist, wenn das Ereignis an mehr als 18 Tagen
im Kalenderjahr auftritt. Die Uberschreitung betrifft alle Bauraume.

Streng nach 18.BimSchV [4] muss der Immissionsrichtwert 0,5 m vor dem getffneten Fenster
eines schutzbediirftigen Aufenthaltsraums eingehalten werden. Schallschutzfenster alleine
sind somit kein ausreichender Schallschutz.

Soll der Hartplatz in der Zeit von 22.00 bis 06.00 Uhr an Werktagen und 22.00 bis 07.00 Uhr
an Sonn- und Feiertagen frei zugénglich sein, ist wiederum dafir zu sorgen, dass an den von
Uberschreitungen betroffenen Fassaden kein zu 6ffnendes Fenster eines schutzbediirftigen
Aufenthaltsraumes nach DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau* [5] geplant wird. Fenster von
Badern, Treppenhausern, Kichen o.a. sind mdglich, wenn diese keine zum dauernden Auf-
enthalt von Personen bestimmten Raume sind. Alternativ kann durch baulich-technische Mal3-
nahmen (z.B. eingezogene oder verglaste Loggien, Prallscheiben, Schallschutzerker, Vor-
hangfassaden, Gebauderiickspriinge und Ahnliches) mit einer Tiefe von > 0,5 m vor dem zu
offnenden Fenster auf die Uberschreitung reagiert werden.

Bei der Vielzahl an betroffenen Fassaden erscheinen die oben beschriebenen MaRnahmen
nicht realistisch. Alternativ muss die Anlage in der Nacht geschlossen werden.

Hinzuweisen ist, dass bereits heute schutzbedurftige Aufenthaltsraume mit Wohnen im Ein-
flussbereich des Hartplatzes existieren an denen ebenfalls mit Uberschreitungen zu rechnen
ist. Durch den BP 158 wird kein neuer Konflikt geschaffen.

Im folgende wird wunschgemal aufgezeigt, welcher aktiver Schallschutz (Wand) innerhalb
des Geltungsbereichs des BP 158 notwendig ware um den Immissionsrichtwert einhalten zu
kdnnen.

Auf Grund der Abstande zwischen Quelle und Immissionsort misste die Schallschutzwand im
WA 1 eine H6he von 15,0 m und im WA 2 eine Héhe von 12 m aufweisen.
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Abbildung 14 Immissionsbelastung im kritischsten Ge schoss mit Spielbetrieb am

Hartplatz
und [l Schallschutzwand WA1 h=15,0 m/WA2h=1 2m
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8 AUSGEHEND

8.1 Verkehrszunahmen auf der offentlichen Stral3e

Wie in Kapitel 3.6 dargelegt sind folgende Kriterien zu prifen:

a) ob sich der Beurteilungspegel um mehr als 1 dB(A) erhoht

und

b) der Immissionsgrenzwert fur ein Dorf- und Mischgebiet von IGW16 gimschv 64 dB(A)
tags und 54 dB(A) nachts Uberschritten wird

oder

¢) durch das Vorhaben der bereits vorliegende Beurteilungspegel auf oberhalb 70 dB(A)
am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht ansteigt

In der Verkehrsuntersuchung /b/ ist das Verkehrsaufkommen fir den Prognose Nullfall (ohne
Vorhaben) und fir den Prognose Planfall (mit Vorhaben) aufzeigt, siehe auch Anlage 2.1. Die
daraus resultierenden lAngenbezogenen Schallleistungspegel und die Pegelzunahmen sind in
Anlage 2.2 aufgefihrt.

Das Ergebnis in Anlage 2.2. zeigt, dass der Emissionspegel und dementsprechend der Immis-
sionspegel um << 1 dB(A) ansteigen, die Zunahme liegt unter der Wahrnehmbarkeitsschwelle,
Kriterium a) trifft nicht zu. Aus dem Ergebnis in Kapitel 7.2 Abbildung 4 und 5 kann abgeleitet
werden, dass auch das Kriterium c.) nicht zutreffen wird.

Zusammenfassend zeigt die Prifung, dass die Kriterien a) und b) oder c) nicht zutreffen. An-
spruch auf Schallschutz fir die Nachbarschaft entsteht nicht.

8.2 Tiefgarage und Stellplatze

8.2.1 Malgebliche Immissionsorte

Nach TA Larm Abschnitt A.1.3 [3] liegen die maf3geblichen Immissionsorte bei bebauten Fla-
chen 0,5 m vor dem gedffneten Fenster des am starksten betroffenen schutzbeddrftigen Rau-
mes oder bei unbebauten Flachen am Rand der Flache, auf der nach Bau- und Planungsrecht
Gebéaude mit schutzbedurftigen Raumen erstellt werden dirfen.

Fur die Berechnung und Beurteilung der Immissionsbelastung wurden das westlich angren-
zende Wohnhaus im Geltungsbereich des BP56 sowie das Blrogebaude im gegenuberliegen-
den BP90d herangezogen.
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8.2.2 Schallemissionen

Das gesamte Wohngebiet soll Uber die Tiefgarage, welche mittig im WA 1 liegt, erschlossen
werden. Daruber hinaus sind zwischen der Straf3e und WA 1 11 oberirdische Stellplatze ge-
plant. Die Schallemissionen setzen sich zusammen aus dem Verkehr auf der Tiefgaragen-
rampe und den oberirdischen Stellplatzen.

Worst Case wird der gesamte Verkehr auf den oberirdischen Stellplatzen simuliert. Die Be-
rechnung der Schallemissionen aus den oberirdischen Stellplatzen ebenfalls gemaf Park-
platzlarmstudie [16] nach dem so genannten zusammengefassten Verfahren:

*  Lw=Luwo + Kpa+ K+ Kp + Ksro + 10 * log(B*N) dB(A) 4)
mit:
Lwo =63 dB(A)
Kea Zuschlag fur Parkplatzart Kswo Zuschlag der Stral3enoberflache
Ki  Taktmaximalpegelzuschlag B  Anzahl Stellplatze
Ko Durchfahrverkehr N  Anzahl Bewegungen

Die Zuschlage Kpa, Ki und Ksyo wurden gemaf der Parkplatzlarmstudie [16] fur einen Pkw-
Parkplatz mit einer Fahrgasse mit Betonstein zugewiesen (Kpa = 0, Ki = 4, Ko = 1). Die Fre-
quentierung BxN wurde aus der Verkehrsuntersuchung enthommen, siehe Anlage 2.1.

Tabelle 9 Emissionsansatze Parkplatz an der Wohnanlage
Lwain/ | Kpas | Kis B ¢ Kb Kstro/ BxN Lw / dB(A)
dB(A) dB(A) dB(A) / dB(A) dB(A) Tag Nacht Tag Nacht
63 0 4 11 1 0,8 1 15 1 80,5 68,8

8.2.3 Schallimmissionen und Beurteilung

Auf Grundlage der in Abschnitt 6.2 ermittelten Schallemissionen ergibt sich die in Form einer
Gebaudelarmkarte dargestellte Immissionsbelastung im ungunstigsten Geschoss. Die Hohe
der Fensteroberkante im Erdgeschoss wurde in der Berechnung mit 2,5 m tiber Gelandeober-
kante eingestellt und die Stockwerkshéhe mit 2,8 m.

Die Ausbreitungsrechnung erfolgt gemafR 1SO 9613-2 [13] mit dem Berechnungsprogramm
CadnaA. Es handelt sich um eine detaillierte Prognose unter Berticksichtigung des A-bewer-
teten Schallleistungspegel bei 500 Hz, TA Larm A 2.3 [3]. Die meteorologische Korrektur Cpet
wurde in einem konservativen Rahmen mit Co = 2 dB(A) in der Ausbreitungsrechnung ange-
setzt. Der Ruhezeitenzuschlag ist im Wohngebiet berlcksichtigt.
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Abbildung 15 Immissionsbelastung im kritischsten Geschoss in der Nachbarschaft

Tag Nacht
GE IRW = 65 dB(A) GE IRW = 50 dB(A)

WA IRW = 55 dB(A) WA IRW = 40 dB(A)
\, BP Od AN \\

Die Berechnung zeigt, dass der IRW sicher eingehalten und um mehr als 10 dB(A) unterschrit-
ten wird. Der Immissionsbeitrag ist vernachlassigbar und auch in der Gesamtbelastung irrele-
vant.

Spitzenpegel: In Hinblick auf das Spitzenpegelkriterium werden in Tab. 37 der Parkplatzlarm-
studie [16] folgende Anhaltswerte fir die Mindestabstande zwischen dem kritischen Immissi-
onsort und dem néachstgelegenen Stellplatz zur Nachtzeit genannt:

e 15m im Kern-, Dorf- und Mischgebiet

* 28 m im Allgemeinen Wohngebiet

Der Mindestabstand wird im WA nicht eingehalten. In der Parkplatzlarmstudie [16] heil3t es zu
den Stellplatzen an Wohnanlagen:

»Grundsatzlich ist davon auszugehen, dass Stellplatzimmissionen auch in Wohnbereichen
gewissermalfien zu den ublichen Alltagserscheinungen gehéren und dass Garagen und
Stellplatze, deren Zahl dem durch die zugelassene Nutzung verursachten Bedarf entspricht,
auch in einem von Wohnbebauung gepragten Bereich keine erheblichen, billigerweise un-
zumutbaren Stdrungen hervorruft. Vg. hierzu u.a. den Beschluss des Verwaltungsgerichts-
hofs Baden-Wirttemberg vom 20.07.1995, Az. 3 S 3538/94. Trotzdem sollte auch bei Park-
platzen in Wohnanlagen das unter 10.1 und 10.2.1 (Kapitel aus der Parkplatzlarmstudie)
beschriebene Berechnungsverfahren zur schallschutztechnischen Optimierung herangezo-
gen werden.

Im o. g. Beschluss wird die Auffassung vertreten, dass Maximalpegel (Spitzenpegel) nicht
zu berticksichtigen sind.

Gesonderte Malinahmen mussen nicht festgesetzt werden. Auch in Hinblick auf die eigene
Bebauung empfehlen wir die Rampe absorbierend auszukleiden (Decke und Seitenwand auf
einer Tiefe der 1,5-fachen Tordiagonale, Absorptionsgrad des Materials ay = 0,5).

2362-21 Bericht VOL.docx Seite 38



9 FESTSETZUNGSVORSCHLAG

Die folgenden Planzeichen gelten als Beispiel in Bezug auf die nachfolgende Abbildung und
kénnen durch den Architekten festgelegt werden. Fiir die Uberschreitung aus dem Gewerbe
und dem Hartplatz wurde getrennt ein Textvorschlag fur einen Schallschutz am Gebaude fur
den Endausbau ausgearbeitet.

1. Bauschalldamm-Mal}

Aulenflachen von schutzbedurftigen Aufenthaltsraumen missen mindestens folgendes Bau-
Schallddmm-Mal R’y ges erreichen

. WA1 R’ wges = 39 dB
. WA2 R’ wges = 35 dB

2. WA 1 Grundrissorientierung (£ Architektonische Selbsthilfe) Verkehrslarm:

Planzeichen | I

Zum Beliften notwendige Fenster von schutzbedirftigen Aufenthaltsraumen sind an
der mit Planzeichen gekennzeichneten Fassade nicht zulassig (die Spalte Nacht gilt
nur fir Schlaf- und Kinderzimmer).

Alternativ bestehen folgende Méglichkeiten

a. Dass der Raum ein zum Luften geeignetes Fenster im Schallschatten von eigenen
Gebaudeteilen (z.B. eingezogener Balkon, teilumbauter Balkon, vorspringendes
Gebaudeteil) erhalt.
oder

b. Dass vor dem zu 6ffnenden Fenster ein schalldammender Vorbau (z.B. Schiebela-
den in Schlaf- und Kinderzimmer) vorgesehen wird, dieser ist an der Deckenunter-
seite absorbierend auszukleiden.
oder

c. Falls nachweislich eine MaRnahme nach a) oder b) nicht umgesetzt werden kann
muss der Raum mittels einer fensterunabhangigen schallgeddammten Luftungsein-
richtung bellftet werden.

Tag > 59 dB(A) Nacht > 49 dB(A)

P .
r ===y —— \ i et k] qf’*"?**‘1 —————— \ S - ]
- ksl -

e
| \
YA / o | Lot |
- 2 |
o + & < -

|
_:LD 3 20 273 L0130 | 73 a3

! A2 161445 |, |/ A1 161445 | i A2 161445 (AT 161445
! P
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3. WA1 /WA 2 Baulicher Schallschutz Gewerbelarm:

Planzeichen

Entlang der gekennzeichneten Fassadenbereiche sind zu 6ffnende Fenster von schutz-
bedurftigen Aufenthaltsraumen von Wohnungen, Beherbergungsstéatten und Bettenréu-
men gem. DIN 4109 nicht zuldssig. Alternativ kann ein Vorbau (verglaster Laubengang,
Prallscheiben, etc.) mit einer Mindesttiefe von > 0,5 m vor den zu schiitzenden Fenstern
vorgesehen werden

Es muss sichergestellt werden, dass 0,5 m vor dem zu 6ffnenden Fenster eines schutz-
bedurftigen Aufenthaltsraums die Immissionsrichtwerte der TA Larm:1998 bzw. Immissi-
onsrichtwert der 18.BImSchV fir ein allgemeines Wohngebiet von 55 dB(A) tagsiiber und
40 dB(A) nachts eingehalten werden. Siehe hierzu Punkt ¢) unter Hinweise

7
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4. WAL/ WA 2 Baulicher Schallschutz Hartplatz:

Planzeichen [

Entlang der gekennzeichneten Fassadenbereiche sind zu 6ffnende Fenster von schutz-
bedurftigen Aufenthaltsraumen von Wohnungen, Beherbergungsstéatten und Bettenréu-
men gem. DIN 4109 nicht zuldssig. Alternativ kann ein Vorbau (verglaster Laubengang,
Prallscheiben, etc.) mit einer Mindesttiefe von > 0,5 m vor den zu schiitzenden Fenstern
vorgesehen werden. Siehe hierzu Hinweis unter Punkt d)

Es muss sichergestellt werden, dass 0,5 m vor dem zu 6ffnenden Fenster eines schutz-
bedurftigen Aufenthaltsraums die Immissionsrichtwerte der TA Larm:1998 bzw. Immissi-
onsrichtwert der 18.BImSchV fir ein allgemeines Wohngebiet von 55 dB(A) tagsiiber und
40 dB(A) nachts eingehalten werden. Siehe hierzu Punkt d) unter Hinweise

AN

5. Tiefgaragenrampe.
« Die Tiefgaragenrampe ist auf einer Tiefe der 1,5-fachen Tordiagonale absorbierend
auszukleiden (Decke und Seitenwand), Absorptionsgrad des Materials aw = 0,5)

« Die Abdeckungen der Regenrinnen missen larmarm ausgefiihrt werden
(z.B. mit verschraubten Gusseisenplatten)
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9.1

b)

d)

f)

Hinweise

Die genannten Normen und Richtlinien sowie die schalltechnische Untersuchung SU
zum Bebauungsplan Nr. 158 (CHC-Pr.Nr.2362-21-V01, 15.12.21) kénnen zu den tb-
lichen Offnungszeiten bei der Stadt UnterschleiBheim eingesehen werden.

Im Rahmen des Bauantrags ist unaufgefordert ein Nachweis nach Ziffer 1 bis 5 der
Festsetzung der Stadt Unterschleil3heim vorzulegen. Von den Festsetzungen kann ab-
gewichen werden, wenn durch eine schalltechnische Untersuchung nachgewiesen
wird, dass zum Zeitpunkt des Bauantrags mit andern Immissionsbelastungen zu rech-
nen ist als in der 0.g. SU zugrunde gelegt wurde.

In Anlage 3.4 der SU ist die Immissionsbelastung aus dem Gewerbelarm: Stand 2021
mit Winterdienst am Bauhof getrennt nach Geschoss und Fassadenabschnitt aufge-
zeigt. Das Planzeichen ___ gilt getrennt nach Geschoss fiir Immissionspegel
241 dB(A).

In Anlage 4.2 der SU ist die Immissionsbelastung aus dem Hartplatz: Stand 2021 ge-
trennt nach Geschoss und Fassadenabschnitt aufgezeigt. Das Planzeichen [l gilt
getrennt nach Geschoss fur Immissionspegel = 41 dB(A).

Neben dem einzahligen Schalldamm-Mal3 Ry wird bei Bauteilen heute zuséatzlich ein
Spektrum-Anpassungswert ,,C* angegeben (Rw (C; Cy) dB, zum Beispiel: Ry 37 (-1; -3)
dB. Der Korrekturwert ,,.Cy" berticksichtigt den tiefen Frequenzbereich, d.h. die Wirkung
des Bauteils im stadtischen StralRenverkehr. Im vorliegenden Fall ist zu empfehlen,
dass die Anforderung an die Schalldammung der Bauteile mit Berticksichtigung des Cy
— Werts erfullt wird.

Aul3enliegende Klima- und Heizgerate oder Luftungsanlagen:

Der Immissionsbeitrag aus ggf. vorhandenen aulRenliegenden Klima- und Heizgera-
ten (z.B. Luftwarmepumpen) oder technischen Anlagen fiur die BelUftung muss in der
Nachbarschaft den Immissionsrichtwert der TA Larm um mindestens 6 dB(A) unter-
schreiten und darf am Immissionsort nicht tonhaltig sein. Hinsichtlich der tieffrequen-
ten Gerausche ist die E-DIN45680:2020-06 zu beachten.
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10 ZUSAMMENFASSUNG

Die Stadt Unterschlei3heim plant 6stlich der Grundschule an der Ganghoferstrafl3e, auf dem
Grundstiuck FLLNr. 81, den Bebauungsplan Nr. 158 ,Wohngebiet an der Carl-von-Linde-Str.”
(BP158) aufzustellen und das Gebiet als Allgemeines Wohngebiet (WA) festzusetzen.

Das Vorhaben steht im Einflussbereich von StraRenverkehr, vom Gewerbegebiet nordlich der
Carl-von-Linde-StralRe sowie westlich der Landhuter Strafl3e, dem Bauhof im Stiden und einer
Schule mit den Auf3ensportanlagen.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens wurde eine schalltechnische Untersuchung erstellt
und folgendes schalltechnisch beurteilt.

e Zu erwartende Immissionsbelastung durch den StraRenverkehr
e Zu erwartende Immissionsbelastung durch das Gewerbe
* Zu erwartende Immissionsbelastung aus der Auf3ensportanlagen der Grundschule

* Verkehrszunahme aus dem Vorhaben

» Einwirkende StralRenverkehr

Die Berechnung in Abschnitt 5 kommt zu dem Ergebnis, dass der Orientierungswert der
DIN 18005 [1] von 55/45 dB(A) Tag/Nacht fir ein Allgemeines Wohngebiet nicht durchgehend
eingehalten werden kann. Die Immissionsbelastung liegt am WAL bei bis zu 65 d(A) tags und
53 dB(A) nachts. Mit der abschirmenden Wirkung der Bebauung im WAL kann im WA2 und
an der strallenabgewandten Fassade im WA1 nahezu durchgangig der Orientierungswert der
DIN 18005 eingehalten und sicher der Immissionsgrenzwert der 16.BImSchV (Verkehrslarm-
schutzverordnung) [2], mal3gebliche Beurteilungsvorschrift fir den Neubau oder die wesentli-
che Anderung von Verkehrswegen, von 59/49 dB(A) tags/nachts.

In Kapitel 5.3 wurden grundsétzlich mdgliche SchallschutzmalRnahmen aufgezeigt. Da ein
wirksamer aktiver Schallschutz unter Beachtung der notwendigen Erschlief3ung in das Gebiet
und Hohe der Bebauung, stadtebaulich vertretbar nicht umgesetzt und MafRnahmen an der
Stral3e zum Zeitpunkt des Bebauungsplans nicht sichergestellt werden kann, muss mit bauli-
chen MaRnahmen (Grundrissorientierung / Vorbauten etc.) auf die Uberschreitung reagiert
werden. Ein entsprechender Festsetzungsvorschlag wurde ausgearbeitet.

e Gewerbelarm
Die Berechnung in Abschnitt 6 kommt zu dem Ergebnis, dass mit dem zulassigen Gerausch-
kontingent im BP90d mit einer Uberschreitung des mafRRgeblichen Immissionsrichtwerts der TA
Larm [3] von 1 dB(A) der Nordwestfassade im WAL zu rechnen ist. Bei Winterbetrieb am Bau-
hof mit Beladung der Streufahrzeuge mittels Radlader nachts ist an einer Vielzahl von Fassa-
den im WA2 mit Uberschreitungen zu rechnen. Siehe Immissionspegel > 40 dB(A) in Abb.9 in
Kapitel 6.2 und getrennt nach Geschoss in Anlage 3.4.
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Streng nach TA Larm [3] muss der Immissionsrichtwert 0,5 m vor dem gedffneten Fenster ei-
nes schutzbeddrftigen Aufenthaltsraums eingehalten werden. Schallschutzfenster alleine sind
somit kein ausreichender Schallschutz. Betroffen sind insbesondere die oberen Geschosse,
so dass ein wirksamer aktiver Schallschutz am Rand des Plangebiets nicht realistisch ist, siehe
hierzu die Testrechnung in Kapitel 6.3.

Sofern die Uberschreitung im Rahmen von A) und B) nicht abgewogen werden kann, muss
bei Neubauten dafiir gesorgt werden, dass an den von Uberschreitungen betroffenen Fassa-
den kein zu offnendes Fenster eines schutzbedirftigen Aufenthaltsraumes nach DIN 4109
»ochallschutz im Hochbau® [5] geplant wird (alle Fassaden > 40 dB(A) in Abbildung 9 bzw.
Anlage 4). Fenster von Badern, Treppenhausern, Kichen 0.4. sind méglich, wenn diese keine
zum dauernden Aufenthalt von Personen bestimmten Raume sind. Alternativ kann durch bau-
lich-technische MalRnahmen (z.B. eingezogene oder verglaste Loggien, Prallscheiben, Schall-
schutzerker, Vorhangfassaden, Gebauderiickspriinge und Ahnliches) mit einer Tiefe von
> 0,5 m vor dem zu 6ffnenden Fenster auf die Uberschreitung reagiert werden.

A.  WA1 Uberschreitung 1 dB
GemalR Abschnitt 3.2.1 TA Larm [3] soll fiir die zu beurteilende Anlage die Genehmi-
gung wegen einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte auf Grund der Vorbelas-
tung auch dann nicht versagt werden, wenn dauerhaft sichergestellt, dass die Uber-
schreitung nicht mehr als 1 dB(A) betragt.

B. WA2 Winterdienst
Fur Notfalleinsétze gilt nach Kapitel 7.1 der TA Larm [3] ,,Ausnahmeregelung fiir Not-
situationen“. Demnach dirfen die Immissionsrichtwerte tiberschritten werden, soweit
es zur Abwehr von Gefahren fir die offentliche Sicherheit und Ordnung oder zur Ab-
wehr eines betrieblichen Notstandes erforderlich ist.

Hinzuweisen ist, dass auch im Bestand mit Uberschreitungen zu rechnen ist.

e Sport- und Freizeitlarm
Die Berechnung in Abschnitt 7 kommt zu dem Ergebnis, dass durch die 6ffentliche Nutzung
des Hartplatzes nachts in der Zeit von 22.00 bis 06.00 Uhr an Werktagen und 22.00 bis 07.00
Uhr an Sonn- und Feiertagen mit erheblichen Uberschreitungen zu rechnen ist (siehe Kapitel
7.2, Fassaden > 40 dB(A) und Anlage 4.2 getrennt nach Geschoss). Der Immissionsrichtwert
fur ein seltenen Ereignissen, d.h. an nicht mehr als 18 Tagen im Kalenderjahr, von 55 dB(A)
nachts wird eingehalten.

Fur die von Uberschreitung betroffenen Fassaden gilt selbiges wie fiir den oben beschriebe-
nen Gewerbelarm. In Kapitel 7.3 wurde eine Testrechnung mit einer Schallschutzwand durch-
gefuhrt. Auf Grund der Abstande und Héhe der Bebauung musste die Wand rechnerisch zwi-
schen 12 und 15 m hoch sein.

Hinzuweisen ist, dass auch im Bestand mit Uberschreitungen zu rechnen ist.
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* Verkehrszunahme aus dem Vorhaben
Die Untersuchung in Kapitel 8.1 zeigt auf, dass die Verkehrszunahme fir die Nachbarschaft
als irrelevant eingestuft werden kann.

e Immissionsbelastung aus dem Parkplatzverkehr
Durch den Verkehr auf den oberirdischen Stellplatzen und auf der Tiefgaragenrampe ist in der
Nachbarschaft mit keinen Uberschreitungen des Immissionsrichtwerts der TA Larm:1998 [3]
zu rechnen. Auch in Hinblick auf die eigene Wohnbebauung wird festgesetzt, dass die Ram-
peneinfahrt absorbierend auszukleiden ist.

* Festsetzung
In Kapitel 10 wurde ein Festsetzungsvorschlag ausgearbeitet. Die in der Festsetzung genann-
ten Normen und Richtlinien missen mit Rechtskraft des Bebauungsplans bei der Stadt zur
Einsicht vorliegen.

C. Hentschel
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Anlage 1 ’) )
Lageplan

Projekt:
Bebauungsplan Nr. 158
“Wohngebiet an der
Carl-von-Linde-Strae”

Auftraggeber:

Stadt UnterschleiBheim
Rathausplatz 1

85716 UnterschleiRheim

Auftragnehmer:

C.HENTSCHEL CONSULT Ing.-GmbH
Oberer Graben 3a

85354 Freising

Legende
StralRe
siehe Anlage 2.1 und 2.2

| Gewerbe
BP 90d; Bp131, Bauhof
Flachenquellen siehe Anlage 3.3

Grundschule
Sportanlage und Hartplatz
Flachenquellen siehe Anlage 4.1
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Berechnung der Lirmzahlen gemaR RLS‘19

Projekt: USH-Carl 1
Bearbeiter: Tko
Stand: 12.11.2021

Anlage 2
Verkehr

Anlage 2.1

Verkehrsaufkommen aus /b/

Prognose-Nullfall 2035

Querschnitt Kfz/h Anteil Lkwl P1[%] Anteil Lkw2 p2[%] | Anteil Motorrader Pmc [%]
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
KP [Nr.[StraRe 06-22 Uhr | 22-06 Uhr | 06-22 Uhr | 22-06 Uhr | 06-22 Uhr | 22-06 Uhr | 06-22 Uhr 22-06 Uhr
1 [Carl-von-Linde-StraBe (West) 494 31 2,1% 0,1% 1,5% 0,1% 0,9% 0,1%
KNeu | 2 [Wohnanlage 0 0 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
3 |Carl-von-Linde-StraRe (Ost) 494 31 2,1% 0,1% 1,5% 0,1% 0,9% 0,1%
5 |Landshuter Str. (Sud) 915 76 3,5% 0,2% 1,1% 0,0% 0,8% 0,0%
K1 6 |Carl-von-Linde-StralRe (Ost) 494 31 2,1% 0,1% 1,5% 0,1% 0,9% 0,1%
7 |Landshuter Str. (Nord) 925 68 3,5% 0,2% 1,4% 0,1% 0,0% 0,0%
Prognose-Planfall 2035
Querschnitt Kfz/h Anteil Lkwl P1[%] Anteil Lkw2 p2[%] | Anteil Motorrader Pmc [%]
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
KP | Nr.|StraRe 06-22 Uhr | 22-06 Uhr | 06-22 Uhr | 22-06 Uhr | 06-22 Uhr | 22-06 Uhr | 06-22 Uhr 22-06 Uhr
1 [Carl-von-Linde-StraBe (West) 506 33 2,2% 0,1% 1,5% 0,1% 1,0% 0,1%
KNeu | 2 |Wohnanlage 15 1 6,1% 0,0% 2,0% 0,0% 2,0% 0,0%
3 |Carl-von-Linde-StraRe (Ost) 497 32 2,2% 0,1% 1,5% 0,1% 0,9% 0,1%
5 |Landshuter Str. (Sud) 921 77 3,5% 0,2% 1,1% 0,0% 0,8% 0,0%
K1 6 |Carl-von-Linde-StralRe (Ost) 506 33 2,2% 0,1% 1,5% 0,1% 1,0% 0,1%
7 |Landshuter Str. (Nord) 930 68 3,5% 0,2% 1,4% 0,1% 0,0% 0,0%

in [Kfz-Fahrten/24h] "
auf 100 gerundet
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Anlage 2.2

Schallemissionen Verkehr
und Zunahme

genaue Zdhldaten RQ StraBenoberfl)Steig.
Lw'/ dB(A)/m pl (%) p2 (%) pmc (%) zul. Geschw. |Abst. Art
Bezeichnung ID Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht (km/h) (%)
1 - Carl-von-Linde-StralRe (West) plan 81,2 68,7 506 33 2.2 0.1 1.5 0.1 1.0 0.1 50 RalQ9 1 auto VA
2 - Wohnanlage plan 66,6 53,4 15 1 6.1 0.0 2.0 0.0 2.0 0.0 50 w3 1 auto VA
3 - Carl-von-Linde-StraRRe (Ost) plan 81,1 68,6 497 32 2.2 0.1 1.5 0.1 0.9 0.1 50 Ral Q9 1 auto VA
5 - Landshuter StraRe (Stid) plan 83,8 72,3 921 77 3.5 0.2 1.1 0.0 0.8 0.0 50 RQ 15.5 1 auto VA
6 - Carl-von-Linde-StraRRe (Ost) plan 81,2 68,7 506 33 2.2 0.1 1.5 0.1 1.0 0.1 50 Ral Q9 1 auto VA
7 - Landshuter StralRe (Nord) plan 83,8 71,8 930 68 3.5 0.2 1.4 0.1 0.0 0.0 50 RQ 15.5 1 auto VA
Verkehrszunahme
genaue Zdhldaten RQ StraBenoberfl)Steig.
Lw'/ dB(A)/m pl (%) p2 (%) pmc (%) zul. Geschw. |Abst. Art
Bezeichnung ID Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht (km/h) (%)
1 - Carl-von-Linde-StralRe (West) null 81,1 68,4 494 31 2.1 0.1 1.5 0.1 0.9 0.1 50 RalQ9 1 auto VA
1 - Carl-von-Linde-StralRe (West) plan 81,2 68,7 506 33 2.2 0.1 1.5 0.1 1.0 0.1 50 RalQ 9 1 auto VA
Zunahme 0,1 0,3
2 - Wohnanlage null 0,0 0,0
2 - Wohnanlage 30 km/h plan 63,9 49,7 15 1 6.1 0.0 2.0 0.0 2.0 0.0 30,0 w3 1 auto VA
Zunahme| 63,9 49,7
3 - Carl-von-Linde-StraRRe (Ost) null 81,1 68,4 494 31 2.1 0.1 1.5 0.1 0.9 0.1 50 RalQ9 1 auto VA
3 - Carl-von-Linde-StraRRe (Ost) plan 81,1 68,6 497 32 2.2 0.1 1.5 0.1 0.9 0.1 50 Ral Q9 1 auto VA
Zunahme| 0,0 0,2
5 - Landshuter StraRe (Stid) null 83,8 72,3 915 76 3.5 0.2 1.1 0.0 0.8 0.0 50 RQ 15.5 1 auto VA
5 - Landshuter StraRe (Stid) plan 83,8 72,3 921 77 3.5 0.2 1.1 0.0 0.8 0.0 50 RQ 15.5 1 auto VA
Zunahme| 0,0 0,0
6 - Carl-von-Linde-Stralle null 81,1 68,4 494 31 2.1 0.1 1.5 0.1 0.9 0.1 50 RalQ 9 1 auto VA
6 - Carl-von-Linde-Stralle plan 81,2 68,7 506 33 2.2 0.1 1.5 0.1 1.0 0.1 50 Ral Q9 1 auto VA
Zunahme 0,1 0,3
7 - Landshuter StralRe (Nord) null 83,8 71,8 925 68 3.5 0.2 1.4 0.1 0.0 0.0 50 RQ 15.5 1 auto VA
7 - Landshuter StralRe (Nord) plan 83,8 71,8 930 68 3.5 0.2 1.4 0.1 0.0 0.0 50 RQ 15.5 1 auto VA
Zunahme| 0,0 0,0




Anlage 2.3

Immissionsbelastung im kritischsten Geschoss mit mi t 30 km/h auf

"1 Y g

TAG: ORW =55 dB(A) /IGW = 59 dB(A)

der Carl-von-Linde-Str.

BP Nr. 158
"Carl-von-Linde-StraRe"

"Garl-von-Linde-Strafe” |

BP Nr. 158

N
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Anlage 2.4
Immissionsbelastung im kritischsten Geschoss mit 30 km/h
auf der Carl-von-Linde-Str. und Landshuter Str.

TAG: ORW =55dB(A) /IGW =59 dB(A)
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Anlage 3

Schallimmissionen Gewebe
Anlage 3.1

Bebauungsplan Nr. 90d

Festsetzung IFSP

3. Immuissionsschutz

a) Innerhalb des Gewerbegebietes sind nur solche Anlagen und Betriebe zulissig. deren
flachenhaftes Emissionsverhalten (zugchoriger Fahrverkehr eingeschlossen) in Form
der je Quadratmeter Grundflache abgestrahlten Schalleistung einen
immissionswirksamen flachenbezogenen Schalleistungspegel von 60 dbA am Tag und
45 dbA in der Nacht nicht uberschreitet. (Emissionsbeschrinkung). Siche hierzu auch
C. Hinweise. Ziffern 23 und 24.

23. Die festgesetzten immissionswirksamen flachenbezogenen Schalleistungspegel dienen
insbesondere dazu. im Rahmen einer Vorpriifung die schalltechnische Vertriglichkeit des
Betricbes in den benachbarten Gebicten iiberpriifen zu konnen. Sie stellen den Betrieb
Jedoch nicht davon frei. insbesondere bei Immissionsorten. die direkt an sein
Baugrundstiick grenzen, die aktuellen Immissionsschutzanforderungen. vor allem die
Immissionsrichtwerte TA Larm einzuhalten. Ein immissionswirksamer flichenbezogener
Schalleigungspegel von 45 dbA fiir die Nachtzeit bedeutet, dass nachts im Freien ohne
besondere Schallschutzvorkehrungen nicht gearbeitet werden kann. und ber
gerduschintensiven Arbeiten in Gebéuden und Hallen erhéhte Anforderungen an den
Schallschutz gestellt werden.

24. Zu jedem Antrag. Antrag auf Nutzungsdnderung (auch im Rahmen von
Freistellungsanzeigen ) sind schalltechnische Untersuchungen vorzulegen, welche die
Einhaltung der gemafl TA Larm zuldssigen Immissionsrichtwerte einschlicBlich
Spitzenpegel im Einwirkbereich des Vorhabens unter Beriicksichtigung der Vorbelastung
nachweisen: des Weiteren sind nachzuweisen die unter B.3 a) genannten Pegel sowie die
unter B.3.b) genannten Anforderungen. Ausnahmen hiervon sind im Einzelfall mit
Zustimmung des Landratsamtes Miinchen moglich. sofern ohne ticfergehende Priifung
erkennbar ist, dass die von einem Vorhaben ausgehende Schallemission keinen relevanten
Beitrag im GE selbst und dessen Umgebung liefert.
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Anlage 3.2
Bebauungsplan Nr. 131

Festsetzung IFSP

U e g 1 gusyersLl pussan

In den (eingeschréinkten] Gewerbegebieten GE(e) 1, GE(e) 2 und GEle) 3 sind Belriebe und
Anlagen unzuléissig, deren je Quaaratmeter Grundfiiche abgestrahite Gerdusche den immissions-
wirksamen flé zogenen Schalleistungspege! von

Tagsiber  Lw" = 60 dBE‘ﬂJe

Nachis Lw* = 45 dB(A)
uberschreiten. Dies gilt auch fur die Erweiterung und Anderung von Anlagen und Belrieben
Die Bestandsnutzung ist davon nicht belroffen.

In dem Mischgebiet M 1 sind Belriebe und Anlagen unzuldssig, deren je Quadratmeler Grundfiche
abgestrehite Gerdusche den immissionswirksamen fiédchenbezogenen Schalleistungspegel von
Tagsiber  Lw’ = 55 dB(A)
Nachts Lw" = 40 dB(A)
Uberschreiten. Dies git auch fir die Erweiterung und Anderung von Anlagen und Belrieben
Die Bestandsnutzung ist davon nicht belroffen.

In dem Mschgiel M 2 sind Belriebe und Anlagen unzulassig, deren Je Quadrameter Grundfléche
gbgestrahlte Geréusche den immissionswirksamen flachenbezogenen Schalleistungspegel von
Tagstber ~ Lw" = 56 dB(A)
Nﬂsgﬂ LT :d;U Eda[ﬁft] und Ander Anlagen und Belrieb
iberschreiten. Dies git such fir die Erweiterung und Anderung von n elrieben
Die Bestandsnutzung ist davon nicht belroffen.
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Anlage 3.3
Eingabedaten CadnaA

PN
x:i\\§& X

R

S 3
.",".‘-n , LRRD
A NN

Bezeichnung |Schallleistung Lw [Schallleistung Lw"| Lw/Li Einwirkzeit KO | Freq.
Tag Nacht Tag Nacht |Typ| Wert| Tag | Ruhe | Nacht
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) (min) | (min) | (min) | (dB) | (H2)
1 BP GEe 90d 102.3 87.3 60.0 45.0 |Lw"| 60 960 0 480/ 0.0/ 500
2 BP GEe 90d 103.0 88.0 60.0 45.0 |Lw"| 60 960 0 480/ 0.0/ 500
3 BP GEe 90d 100.7 85.7 60.0 45.0 |Lw"| 60 960 0 480/ 0.0/ 500
4 BP GEe 90d 107.2 92.2 60.0 45.0 |Lw"| 60 960 0 480/ 0.0/ 500
5 BP GEe 90d 102.4 87.4 60.0 45.0 |Lw"| 60 960 0 480/ 0.0 500
6 BP GEe 90d 103.0 88.0 60.0 45.0 |Lw"| 60 960 0 480/ 0.0/ 500
7 BP GEe 90d 96.7 81.7 60.0 45.0 |Lw"| 60 960 0 480/ 0.0/ 500
8 BP GEe 90d 101.6 86.6 60.0 45.0 |Lw"| 60 960 0 480/ 0.0 500
9 BP GEe 90d 103.1 88.1 60.0 45.0 |Lw"| 60 960 0 480/ 0.0/ 500
1 BPGEe 131 102.1 87.1 60.0 45.0 |Lw"| 60 960 0 480/ 0.0 500
2 BP GEel31 101.5 86.5 60.0 45.0 |Lw"| 60 960 0 480/ 0.0 500
3BP MI 131 95.2 80.2 55.0 40.0 |Lw"| 55 960 0 480/ 0.0 500
4 BPMI 131 96.9 81.9 55.0 40.0 |Lw"| 55 960 0 480/ 0.0 500
Bauhof Flache 99.0 84.0 65.0 50.0 [Lw| 99 780 180 0] 0.0 500
Bezeichnung Schallleistung Lw Lw / Li Einwirkzeit KO | Freq.
Tag Nacht [Typ|[Wert|norm.| Tag | Ruhe | Nacht
(dBA) [ (dBA) dB(A)| (min) | (min) [ (min) | (dB) | (Hz2)

Beladen der Raumfahrzeuge 94.0/ 100.0|Lw | 94 780.00( 180.00( 480.00| 0.0f 500
(103 dB(A))
tags 120 Min, nachts 30 Min
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Anlage 3.4
Immissionsbelastung getrennt nach Geschol3
nachts mit Winterdienst

EG IRW = 40 dB(A)
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2.0G IRW = 40 dB(A)
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Schulsport / Hartplatz
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Anlage 4.1

Eingabedaten CadnaA
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Bezeichnung Schallleistung Lw | Schallleistung Lw"| Lw/Li Einwirkzeit KO [Freq.
Tag Nacht Tag Nacht |Typ| Wert | Tag | Ruhe | Nacht
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz)
A Spielflache Sprechen 87.0 75.3 52.9 412 |Lw| 87 120 0 0| 0.0 500
normal
A Spielflache Sprechen 88.0 76.3 53.9 422 |Lw| 88 60 0 0l 0.0] 500
sehr laut
A Spielflache Rufen laut 97.0 85.3 62.9 51.2 |[Lw| 97 15 0 0] 0.0 500
B-Rasenplatz 97.0 97.0 62.4 62.4 |[Lw| 97 180 0 0] 0.0 500
C Hartplatz 104.9 97.0 73.0 65.1 |Lw [94.2++ 60 0 480( 0.0 500
97.4++
97.1++
91.7++
102
D Laufbahn 94.1 82.4 69.0 57.3 |[Lw| 90++ 60 0 0] 0.0 500
92
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Anlage 4.2
Immissionsbelastung getrennt nach Geschol3
Hartplatz
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